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Servicio de transporte urbano de Torrevieja — ESTUDIO VIABILIDAD ECONOMICA-FINANCIERA

1. Objeto y justificacion del estudio

Como actuacién previa a la contratacién de la Concesién del Servicio de Transporte
Urbano de Torrevieja, se redacta el presente estudio de viabilidad econdmico-financiera.

En este documento se desarrollan los aspectos mas importantes que configuran la
concesion del servicio, exponiendo las caracteristicas, realizando una valoracion y justificando la
viabilidad econémica del servicio que se va a prestar.

El presente Estudio de Viabilidad Econémico Financiera se redacta de conformidad con la
Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, por la que se transponen al
ordenamiento juridico espafol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo
2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014 (en adelante LCSP), norma que exige que
en los contratos de concesion de servicios la tramitacién del expediente vaya precedida de la
realizacion y aprobacion de un estudio de viabilidad de los mismos, vinculante si concluye en la
inviabilidad de un proyecto.

Tal y como recoge el articulo 285 en su punto segundo, en los contratos de concesién de
servicios la tramitacion del expediente ira precedida de la realizacién y aprobacion de un estudio
de viabilidad de los mismos o en su caso, de un estudio de viabilidad econémico-financiera. No se
estipula, no obstante, en qué casos se podra optar por una opcién u otra.

El contenido de dicho Estudio, por analogia, sera el establecido en el articulo
247.2 de la LCSP correspondiente a las actuaciones preparatorias del contrato de concesion
de obras.

Es por ello, que para determinar la idoneidad de una u otra figura de estudio atenderemos
a lo establecido en el articulo 247.6 de la LCSP, que especifica que, siempre que sea de forma
motivada «por la naturaleza de la obra, por su finalidad o por la cuantia de la inversién requerida,
se podra sustituir la elaboracién de un estudio de viabilidad por uno de la viabilidad econémico
financiera del proyecto en cuestion.

En consecuencia, la LCSP establece la posibilidad de acordar la sustitucion del estudio de
viabilidad por un estudio de viabilidad econémico-financiera cuando se considere suficiente en
atencién a la naturaleza y finalidad de la obra o cuantia de la inversién requerida.

Teniendo en cuenta que en la concesién del servicio de Transporte Urbano no se prevé
la realizacién de obras o inversiones de cuantia significativa, (789.500 €), equivalente al 1,11%
del volumen econdmico total del servicio (71.044.829€), se estima suficiente la realizacion de
un analisis de Viabilidad Econémico-Financiera.

2. Finalidad y justificacion del servicio, asi como definicion de sus caracteristicas
esenciales.

La finalidad del contrato propuesto es la gestion indirecta, mediante Concesion de Servicios,
de un Servicio de Transporte Urbano de titularidad municipal, siendo este susceptible deal
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explotacién econémica por Empresa Operadora del transporte.

La caracteristica esencial del mismo es la prestacion del servicio de transporte colectivo
dentro del término municipal de Torrevieja.

Con este servicio se pretende mejorar la movilidad urbana y accesibilidad al centro urbano,
a los centros de servicios, a centros educativos, centros sanitarios, etc.. mediante un transporte
menos contaminante que el vehiculo privado y que contara con las siguientes magnitudes basicas:

Las lineas que componen el servicio se dividen en dos tipos:

- Lineas diurnas (9 Lineas): son las lineas que realizan el servicio entre las 7 de la mafiana y las
22.30 de la noche, excepto en Julio-Agosto y Semana Santa, que se prorroga hasta las 12.00 horas.

- Lineas nocturnas (3 Lineas): son las lineas que realizan el servicio entre las 00.00 de la noche
y las 4.00 de la madrugada de Junio a Septiembre y sabados del resto del afio

Las caracteristicas principales de estas Lineas son:

LINEA: CIRCULAR
Longitud Total: 13,220 Km

Linea de recorrido circular, en un solo sentido, discurre por la zona central de Torrevieja, uniendo
los siguientes puntos de demanda:

e Intercambiador Central Eras de la Sal.
e Centro Comercial Habaneras/Carrefour
e Estacion de Autobuses
e Zona deportiva Torreblanca
e Mercadillo
e CEIP Acequién, Cuba, Maestro Salvador Ruso, Virgen del Carme, Habaneras e Inmaculada.
e Centros de Salud de Patricio Pérez, La Loma y El Acequién.
¢ |ES Mare Nostrum, Mediterraneo y Las Lagunas.
En su recorrido facilita el transbordo con las Lineas 1,4,5,6,7 y 8

LINEA 01: HOSPITAL-CENTRO
Longitud Total: 8,836 Km

Linea de recorrido lineal en ambos sentidos, discurre al sur del casco urbano haciendo de lanzadera
con las lineas 2 y 3 que intercambian con ella en el Hospital.

Une los siguientes puntos de demanda:
¢ Intercambiador Central Eras de la Sal.

e Hospital
JESUS MORENO LUZON Ingeniero Industrial Pa'ﬂ” || | | |||| | I||
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e CEIP Amanecer (bajo demanda).

e Centro de Salud del Acequion.
En su recorrido facilita el transbordo con las Lineas 2 y 3.

LINEA 02: LOS ALTOS-ROCIO DEL MAR-HOSPITAL
Longitud Total: 9,720 Km

Linea de recorrido lineal en ambos sentidos, discurre al sur del casco urbano haciendo el recorrido
por el interior de zonas residenciales..

Une los siguientes puntos de demanda:
e Hospital
e CEIP Romualdo Ballester.
En su recorrido facilita el transbordo con las Lineas 1y 3.

LINEA 03: LOS BALCONES-HOSPITAL
Longitud Total: 7,758 Km

Linea de recorrido lineal en ambos sentidos, discurre al sur del casco urbano haciendo el recorrido
por el interior de zonas residenciales..

Une los siguientes puntos de demanda:
e Hospital
e Zona residencial de Los Balcones.
En su recorrido facilita el transbordo con las Lineas 1y 2.

LINEA 04: TORRETAS-CARREFOUR-CENTRO
Longitud Total: 14,396 Km

Linea de recorrido lineal en ambos sentidos, salvo en la zona sur de Torretas,uniendo los siguientes
puntos de demanda:

e Intercambiador Central Eras de la Sal.
e Centro Comercial Habaneras/Carrefour
e Estacién de Autobuses
e Zona residencial de Torretas.
e CEIP Las Culturas e Inmaculada.
e Centros de Salud de San Luis-La Siesta.
e |ES Torrevijia..
En su recorrido facilita el transbordo con las Lineas 1,5,6,7y 8
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LINEA 05: SAN LUIS-CARREFOUR-CENTRO
Longitud Total: 17,526 Km

Linea de recorrido lineal en ambos sentidos, uniendo los siguientes puntos de demanda:
e Intercambiador Central Eras de la Sal.
¢ Centro Comercial Habaneras/Carrefour
e Zona residencial de San Luis.
e CEIP Inmaculada.
e Centros de Salud de San Luis-La Siesta.
En su recorrido facilita el transbordo con las Lineas 1,4,6,7y 8

LINEA 06: TORREBLANCA-CS LA MATA-H. QUIRON-CENTRO
Longitud Total: 20,926 Km

Linea de recorrido lineal en ambos sentidos, con bucles en los extremos, uniendo los siguientes
puntos de demanda:

e Intercambiador Central Eras de la Sal.

e Zona residencial de Torreblanca.

e Hospital Quirén San Jaime

o CEIP del Mar, Ntra. Sefora del Rosario y Maestro Salvador Ruso.
e Centros de Salud de La Loma y La Mata y Patricio Pérez.

e |ES Mare Nostrum, Las Lagunas y Nro.1 Libertas.

e Zona deportiva Torreblanca

e Mercadillo
En su recorrido facilita el transbordo con las Lineas CIRCULAR, 1,4,5,6,7y 8

LINEA 07: LA MATA INTERIOR-CENTRO
Longitud Total: 17,258 Km

Linea de recorrido lineal en ambos sentidos, con bucles en los extremos, centro urbano y centro de
La Mata, uniendo los siguientes puntos de demanda:

e [ntercambiador Central Eras de la Sal.

e Zona residencial de La Mata.

e Zona residencial de Torreblanca.

e CEIP del Mar, Virgen del Carmen Cuba e Inmaculada.

e Centros de Salud de La Mata.

e |ES Mediterraneo y Ciudad del Mar
En su recorrido facilita el transbordo con las Lineas CIRCULAR, 1,4,5,6 y 8
LINEA 08: LA MATA COSTA-CENTRO
Longitud Total: 20,019 Km (Ver trazado plano adjunto)
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Linea de recorrido lineal en ambos sentidos, con bucles en los extremos, centro urbano y centro de
La Mata, uniendo los siguientes puntos de demanda:

¢ Intercambiador Central Eras de la Sal.

e Zona residencial de La Mata.

e Zona residencial de Costa.

e Centros de Salud de La Mata y Patricio Pérez

e Estacion de Autobuses.
En su recorrido facilita el transbordo con las Lineas CIRCULAR, 1,4,56 y 7
Y la programacion del servicio para cada una de las Lineas seria:

[INVIERNO [ NomBRE |  KMUNEA | BUS [VELOCIDAD COMERCIAL | TIEMPO DE RECORRIDO [FRECUENCIA|
[LINEA CIRCULAR [cirRcuLAR | 13,220 3 17 | 47 [ 16|
VERANO [ nomsre | kmiNEA | BUS [ VELOCIDAD COMERCIAL| TIEMPO DE RECORRIDO [ FRECUENCIA|
[LiNEA CIRCULAR [circuLAR [ 13,220 4 15 [ 53 [ 13|
OCT-MAY (LAB.) s DOM/FEST TEMP ALTA TEMP MEDIA
152 32 44 77 60 365
HORAS SERVICIO 6.954,00 1.220,00 1.342,00 5.159,00 2.745,00 17.420,00
KM RECORRIDOS 114.538,08 20.094,40 22.103,84 77.363,44 45.212,40 279.312,16
DIAS CONDUCCION 912 160 176" 677,6 360 2.285,60
OCT-MAY (LAB.) s DOM/FEST TEMP ALTA TEMP MEDIA
Ne° DIAS 152 32 44 77 60
KM/RECORRIDO 13,22 13,22 13,22 13,22 13,22
UNIDADES UTILIZADAS 3 2.5 2 4 3
HORAS DE SERVICIO/DIA APROX. 15,25 15,25 15,25 16,75 15,25
N° EXPEDICIONES 19 19 19 19 19
[INviErno [ NOMBRE |  KMLINEA | BUS [VELOCIDAD COMERCIAL| TIEMPO DE RECORRIDO [FRECUENCIA|
[LNEA 1 | HosPITAL - cENTRO | 8,836 3] 17 [ 31 [ 10|
VERANO [ NOMBRE [ KMLUINEA | BUS [VELOCIDAD COMERCIAL| TIEMPO DE RECORRIDO [FRECUENCIA|
[Lnea 1 [ HosPITAL- CENTRO | 8,836 3] 17 [ 31 | 10|
OCT-MAY (LAB.) B DOM/FEST TEMP ALTA TEMP MEDIA
152 32 44 77 60 365
HORAS SERVICIO 6.954,00 1.220,00 1.342,00 3.869,25 2.745,00 16.130,25
KM RECORRIDOS 116.847,26 20.499,52 22.549,47 59.192,36 46.123,92 265.212,54
DIAS CONDUCCION 912 160 176" 508,2 360 2.116,20
OCT-MAY (LAB.) s DOM/FEST TEMP ALTA TEMP MEDIA
N° DIAS 152 32 44 77 60
KM/RECORRIDO 8,836 8,836] 8,836 8,836 8,836
UNIDADES UTILIZADAS 3 2,5 2 3 3
HORAS DE SERVICIO/DIA APROX. 15,25 15,25 15,25 16,75 15,25
N° EXPEDICIONES 29 29 29 29 29
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[InviERND [ NOMBRE [ KMUNEA | BUS [ VELOCIDAD COMERCIAL | TIEMPO DE RECORRIDO [FRECUENCIA|
|LNEA 2 |LOS ALTOS - ROCIO DEL MAR - HOSPITAL | 9,720| 2 17 34 | 17|
VERANO NOMBRE [ KmUNEA ] BUS [ VELOCIDAD COMERCIAL [ TIEMPO DE RECORRIDO [ FRECUENCIA|
LINEA 2 |LOS ALTOS - ROCIO DEL MAR - HOSPITAL | 9,720 2[ 17 34 | 17|
L OCT-MAY (LAB.) | s |  oomrest | TEMP ALTA |  Tempmena |
| 152 [ 32 [ 44 77 | 60 | 365
HORAS SERVICIO 4.636,00 976,00 1.006,50 2.579,50 1.830,00 11.028,00
KM RECORRIDOS 76.826,88 16.174,08 16.679,52 38.918,88 30.326,40 178.925,76
DIAS CONDUCCION 608 128 132" 338,8 240 1.446,80
OCT-MAY (LAB.) s DOM/FEST TEMP ALTA TEMP MEDIA
N° DIAS 152 32 4 77 60
KM/RECORRIDO 9,72] 9,72 9,72 9,72 9,72
UNIDADES UTILIZADAS 2 2 1,5 2 2
HORAS DE SERVICIO/DIA APROX. 15,25 15,25 15,25 16,75 15,25
N° EXPEDICIONES 26 26 26 26 26
INVIERNO | NOMBRE [ KMUNEA | BUS [ VELOCIDAD COMERCIAL] TIEMPO DE RECORRIDO [ FRECUENCIA|
|LINEA 3 |LOS BALCONES - HOSPITAL | 7,758 p| 17 27 ] 14|
VERANO NOMBRE [ kMUNEA ] BUS | VELOCIDAD COMERCIAL | TIEMPO DE RECORRIDO [ FRECUENCIA|
[UNEA3 |LOS BALCONES - HOSPITAL | 7,758| 2 17 27 | 14|
| OCT-MAY (LAB.) | s | pomrest | TEMP ALTA |  Ttempmeba |
| 152 [ 32 | 44 77 60 ] 365
HORAS SERVICIO 4.636,00 732,00 1.006,50 2.579,50 1,830,00 10.784,00
KM RECORRIDOS 70.752,96 11.171,52 15.360,84 35.841,96 27.928,80 161.056,08
DIAS CONDUCCION 608 % 132" 338,8 240 1414,80
OCT-MAY (LAB.) s DOM/FEST TEMP ALTA TEMP MEDIA
N° DIAS 152 22 44 77 60
KM/RECORRIDO 7,758 7,758 7,758 7,758 7,758
UNIDADES UTILIZADAS 2 15 1,5 2 2
HORAS DE SERVICIO/DIA APROX. 15,25 15,25 15,25 16,75 15,25
N° EXPEDICIONES 30 30 30 30 30
[INviERNO | NOMBRE KMLUINEA | BUS [ VELOCIDAD COMERCIAL | TIEMPO DE RECORRIDO [ FRECUENCIA|
MEY | TORRETAS - CARREFOUR-CENTRO [ 14,396 3] 17 51 | 17|
VERANO [ NOMBRE KMLINEA | BUS [ VELOCIDAD COMERCIAL | TIEMPO DE RECORRIDO [ FRECUENCIA]
[LnEA 4 | TORRETAS - CARREFOUR-CENTRO [ 14,396 3[ 15 58 | 19|
| OCT-MAY (LAB.) | s | oomrest | TEMPALTA |  TEmpmeDlA |
[ 152 32 [ 44 77 60 | 365
HORAS SERVICIO 6.954,00 1.220,00 1.342,00 3.869,25 2.745,00 16.130,25
KM RECORRIDOS 118.162,37 20.730,24 22.803,26 59.858,57 46.643,04 268.197,48
DIAS CONDUCCION 912 160 176" 508,2 360 211620
OCT-MAY (LAB.) s DOM/FEST TEMP ALTA TEMP MEDIA
Ne° DIAS 152 32 4 77 60
KM/RECORRIDO 14,396 14,396 14,396} 14,396] 14,396]
UNIDADES UTILIZADAS 3 2,5 2 3 3
HORAS DE SERVICIO/DIA APROX. 15,25 15,25 15,25 16,75 15,25
N° EXPEDICIONES 18 18 18 18 18
INVIERNO NOMBRE [ kMUNEA ] BUS | VELOCIDAD COMERCIAL | TIEMPO DE RECORRIDO [ FRECUENCIA]
[LINEA S [SAN LUIS - CARREFOUR-CENTRO | 17,526] 3 17 62 | 21
VERANO [ NOMBRE | KMLUNEA | BUS [ VELOCIDAD COMERCIAL] TIEMPO DE RECORRIDO [FRECUENCIA]
LINEA S [SAN LUIS - CARREFOUR-CENTRO | 17,526 3[ 15 70 [ 23|
| OCT-MAY (LAB.) | s | pomiresT | TEMP ALTA |  Tempmebia |
| 152 [ 32 [ 44 | 77 | 60 | 365
HORAS SERVICIO 6.954,00 1.220,00 1.342,00 3.869,25 2.745,00 16.130,25
KM RECORRIDOS 119.877,84 21,031,20 23.134,32 60.727,59 4732020 272.091,15
DIAS CONDUCCION 912 160 176" 508,2 360 211620
OCT-MAY (LAB.) s DOM/FEST TEMP ALTA TEMP MEDIA
N° DIAS 152 32 44 77 60
KM/RECORRIDO 17,526 17,526} 17,526 17,526 17,526
UNIDADES UTILIZADAS 3 2,5 2 3 3
HORAS DE SERVICIO/DIA APROX. 15,25 15,25 15,25 16,75 15,25
N° EXPEDICIONES 15 15 15 15 15
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[INvIERNO [ NOMBRE KMLUNEA | BUS [VELOCIDAD COMERCIAL| TIEMPO DE RECORRIDO [ FRECUENCIA|
[LinEas | TORREBLANCA -CS LA MATA-H.QUIRON-d] 22,784 4 17 80 | 20
VERANO | NOMBRE [ kmunea ] BUS [VELOCIDAD COMERCIAL [ TIEMPO DE RECORRIDO [ FRECUENCIA|
[LNEA S | TORREBLANCA -CS LA MATA-H.QUIRON-d 22,784 4 15 91 [ 23]
L OCT-MAY (LAB.) | s | DomFEST | TEMPALTA |  TEMPMEDIA |
[ 152 [ 32 [ 44 77 [ 60 ] 365
HORAS SERVICIO 9.272,00 1.708,00 2.013,00 5.159,00 3.660,00 21.812,00
KM RECORRIDOS 159.305,73 29.345,79 34.586,11 77.192,19 62.883,84 363.313,66
DIAS CONDUCCION 1216 224 264" 677,6 480  2.861,60
OCT-MAY (LAB.) s DOM/FEST TEMP ALTA TEMP MEDIA
N° DIAS 152 32 44 77 60
KM/RECORRIDO 22,784 22,784 22,784 22,784 22,784
UNIDADES UTILIZADAS 4 35 3 4 4
HORAS DE SERVICIO/DIA APROX. 15,25 15,25 15,25 16,75 15,25
N° EXPEDICIONES 11,5 11,5 11,5 1 11,5
[INviERNO | NOMBRE [ kmUNEA | BUS [VELOCIDAD COMERCIAL] TIEMPO DE RECORRIDO | FRECUENCIA|
EY |LA MATA INTERIOR - CENTRO [ 17,258 3[ 17 61 [ 20|
VERANO NOMBRE [ kmuNea | BUS [VELOCIDAD COMERCIAL| TIEMPO DE RECORRIDO | FRECUENCIA|
[Linea7 [LA MATA INTERIOR - CENTRO T 17,258] 3[ 17 61 | 20|
[ OCT-MAY (LAB.) | s | pomresT | TEMP ALTA [ tempmenia |
| 152 32 | 44 77 60 365
HORAS SERVICIO 6.954,00 1.464,00 1.677,50 3.869,25 2.745,00 16.709,75
KM RECORRIDOS 121.979,54 25.679,90 29.424,89 61.792,27 48.149,82 287.026,43
DIAS CONDUCCION 912 192 220" 508,2 360 2.192,20
OCT-MAY (LAB.) s DOM/FEST TEMP ALTA TEMP MEDIA
Ne DiAS 152 32 4 77 60
KM/RECORRIDO 17,258 17,258 17,258 17,258 17,258
UNIDADES UTILIZADAS 3 3 25 3 3
HORAS DE SERVICIO/DIA APROX. 15,25 15,25 15,25 16,75 15,25
N° EXPEDICIONES 15,5 155 15,5 15,5 15,5
[INviERNO NOMBRE | KMLINEA | BUS [VELOCIDAD COMERCIAL| TIEMPO DE RECORRIDO [ FRECUENCIA]
[LINEA 8 |LA MATA COSTA - CENTRO | 20,019] 4] 17 71 | 18]
VERANO [ NOMBRE [ kmunea ] BUS [VELOCIDAD COMERCIAL | TIEMPO DE RECORRIDO | FRECUENCIA|
[unEAs |LA MATA COSTA - CENTRO | 20,019 5[ 15 80 | 16|
| OCT-MAY (LAB.) | s | pomrest | TEMP ALTA | tempmenia |
[ 152 [ 32 [ 44 77 60 | 365
HORAS SERVICIO 9,272,00 1.952,00 2.348,50 6.448,75 3.660,00 23.681,25
KM RECORRIDOS 158.230,18 33.311,62 40.078,04 100.195,10 62.459,28 394.274,21
DIAS CONDUCCION 1216 256 308" 847 480 3.107,00
OCT-MAY (LAB.) s DOM/FEST TEMP ALTA TEMP MEDIA
N° Dias 152 32 44 77 60
KM/RECORRIDO 20,019 20,019| 20,019) 20,019 20,019)
UNIDADES UTILIZADAS 4 4 35 5 4
HORAS DE SERVICIO/DIA APROX. 15,25 15,25 15,25 16,75 15,25
N° EXPEDICIONES 13 13 13 13 13
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N1 [ OCT-MAY (LAB.) | s [ pomrest | TEMPALTA |  TEMPMEDIA |

[ 152 | 32 [ 44 77 [ 60 ] 365
HORAS SERVICIO 0,00 128,00 0,00 308,00 240,00 676,00
KM RECORRIDOS 0,00 2.112,00 0,00 5.082,00 3.960,00 11.154,00
DIAS CONDUCCION 0 32 0 77 60 169,00
KM/RECORRIDO 16,5 16,5 16,5 16,5 16,5
UNIDADES UTILIZADAS 0 1 0 1 1
HORAS DE SERVICIO/DIA APROX. 0 4 0 4 4
N° EXPEDICIONES [) 4 0 a 4
N2 | OCT-MAY (LAB.) | s | powmrest | TEMPALTA | TEMPMEDIA |

[ 152 [ 32 [ 44 [ 77 | 60 |
HORAS SERVICIO 0,00 128,00 0,00 308,00 240,00 676,00
KM RECORRIDOS 0,00 2.176,00 0,00 5.236,00 4,080,00 11.492,00
DIAS CONDUCCION 0 2 0 77 60 169,00
KM/RECORRIDO 17] 17 17] 17 17]
UNIDADES UTILIZADAS 0 1 0 1 1
HORAS DE SERVICIO/DIA APROX. 0 4 0 4 4
N° EXPEDICIONES [) 4 [ a 4
N3 | OCT-MAY (LAB.) | s | oowmrest | TEmPALTA | TEMPMEDIA |

IR 152 [ 32 | 44 [ 77 [ 60
HORAS SERVICIO 0,00 128,00 0,00 308,00 240,00 676,00
KM RECORRIDOS 0,00 2.508,80 0,00 6.036,80 4704,00 13.249,60
DIAS CONDUCCION 0 2 0 77 60 169,00
KM/RECORRIDO 19,6 19,6 19,6 19,6 19,6
UNIDADES UTILIZADAS 0 1 0 1 1
HORAS DE SERVICIO/DIA APROX. 0 4 0 4 4
N° EXPEDICIONES 0 4 0 4 a

Los datos anteriores arrojan unos valores de kildémetros recorridos, horas de conduccién y dias
equivalentes de conduccién que se detallan en la siguiente tabla:

[LINEA KMS.JANO HORAS/ANO| DIAS CONDUCCION
LINEA CIRCULAR 279.312,16 17.420,00 2.285,60
LINEA 1 HOSPITAL-CENTRO 265.212,54 16.130,25 2.116,20
LINEA 2 LOS ALTOS-ROCIO DEL MAR-HOSPITAL 178.925,76 11.028,00 1.446,80
LINEA 3 LOS BALCONES-HOSPITAL 161.056,08 10.784,00 1.414,80
LINEA 4 TORRETAS-CARREFOUR-CENTRO 268.197,48 16.130,25 2.116,20
LINEA 5 SAN LUIS-CARREFOUR-CENTRO 272.687,31 16.130,25 2.116,20
LINEA 6 TORREBLANCA-CS LA MATA-H.QUIRON-CENTRO 363.313,66 21.812,00 2.861,60
LINEA 7 LA MATA INTERIOR-CENTRO 287.026,43 16.709,75 2.192,20
LINEA 8 LA MATA COSTA-CENTRO 394.274,21 23.681,25 3.107,00
LINEA N1 LA MATA 11.154,00 676,00
LINEA N2 NORTE 11.492,00 676,00
LINEA N3 SUR 13.249,60 676,00 507,00
TOTAL KILOMETROS COMERCIALES 2.505.901,23
KM VACIO ( 5%) 125.295,06

IR CI 2.631.196,29 151.853,75] 20.163,60

[ RESUMEN HORAS EMPLEADAS- KMS Y DIAS CONDUCCION ANO (Ajustado Expediciones) |

Para la prestacion efectiva de esta produccion se estima necesaria la adscripcion a la
concesion de una flota compuesta, como minimo, por treinta y dos (32) vehiculos en verano
(época de mayor demanda) 29 en lineay 3 en reserva, con la siguiente asignacion:.
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833 NUEVO SERVICIO URBANO DE TRANSPORTES

A

%
sy
¥
NOMBRE KMLINEA BUS  [VELOCIDAD COMERCIAL| TIEMPO DE RECORRIDO | FRECUENCIA
LINEA CIRCULAR CIRCULAR 13,220 4 15 53 3
LINEAL HOSPITAL- CENTRO 8,836 3 7 3 10
LINEA2 LOS ALTOS - ROCIO DEL MAR - HOSPITAL 9,720 2 7 £ 7
LINEA3 LOS BALCONES - HOSPITAL 7,758 2 7 pJ] i
LINEA4 TORRETAS - CARREFOUR-CENTRO 14,396 3 15 58 19
LINEAS SAN LUIS - CARREFOUR-CENTRO 18,819 3 15 75 b}
LINEA6 TORREBLANCA -CS LA MATA-H.QUIRON-CENTRO 2,784 4 15 91 3
LINEAT LA MATA INTERIOR - CENTRO 17,258 3 7 61 0
LINEAS LA MATA COSTA - CENTRO 20,019 5 15 80 1
132,810 P
RESUMEN VERANO - TEMPORADA ALTA

LINEA NOCTURNO 1 1
LINEA NOCTURNO 2 1
UNEA NOCTURNO 3 1

Los vehiculos a emplear seran todos de tipologia hibrida con traccion 100% eléctrica,
excepto cuatro unidades de vehiculos 100% eléctricos, , longitud 12 metros, plataforma baja integral
Tipo |, configuracién urbana.

Se prevé como opcion de mejora la posibilidad de que los vehiculos sean configurables y
puedan funcionar “sélo eléctrico” a su paso en determinadas zonas de la Ciudad, incluyendo la Zona
de Bajas Emisiones que se establezca en el centro de la Ciudad.

Con la reciente concesion de la ayuda de Fondos Europeos “Next generation” (ver punto 11
de este Estudio) se destinan cuatro unidades de vehiculos 100% eléctricos a la Linea Circular, de
recorrido mas urbano.

Los vehiculos adscritos a la concesion deberan cumplir con las especificaciones y
requerimientos técnicos de accesibilidad, sostenibilidad y eficiencia energética que determine al
respecto el Ayuntamiento de Torrevieja, recogidos en este Proyecto y en Pliego de Condiciones
Técnicas del Concurso.

Los vehiculos adscritos tendran una dedicacion exclusiva al contrato concesional.
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3. Justificacién de las ventajas que aconsejan la utilizaciéon del contrato de concesién de
servicios.

Las distintas formulas organizativas para llevar a cabo las actividades y servicios publicos
de las Administraciones Locales estan reguladas en el art. 85 de la Ley 7/1985 de Régimen Local

La eleccion de la féormula organizativa idénea de entre las previstas en estos preceptos,
ha de justificarse segln la naturaleza de las actividades a desempefiar, la sostenibilidad econémica
y financiera, asi como los intereses publicos locales implicados.

Las posibilidades se dividen en dos modos sustanciales: la gestion de forma directa o la
gestion de forma indirecta, cuya diferenciacién radica en el hecho de si la responsabilidad en la
prestacion de la actividad recae directamente en el propio Ayuntamiento o se traslada a un tercero
que es designado por la entidad municipal.

Considerando que se trata de un servicio susceptible de contraprestacién econémica, dado
el fin marcadamente econdémico de la gestién y explotacion del mismo y la necesidad de contar
con una autonomia patrimonial y funcional para su gestién, se optaria por la gestion indirecta
mediante alguna de las férmulas previstas en la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del
Sector Publico.

(Ver_conclusiones de la Memoria Justificativa para determinar la forma de gestion del
Servicio de Transporte Urbano, Expte. 60549/2021, actualmente sometido a informacién publica
por el Ayuntamiento de Torrevieja, BOP 2 de febrero 2022).

Conforme al articulo 15 de la LCSP, el contrato de concesién de servicios es aquel en
virtud del cual uno o varios poderes adjudicadores encomiendan a titulo oneroso a una o varias
personas, naturales o juridicas, la gestidon de un servicio cuya prestaciéon sea de su titularidad o
competencia, y cuya contrapartida venga constituida bien por el derecho a explotar los servicios
objeto del contrato o bien por dicho derecho acompariado del de percibir un precio.

Este derecho de explotacién de los servicios implica la transferencia al concesionario del
riesgo operacional, abarcando el riesgo de demanda, el de suministro, o ambos.

Se entiende por riesgo de demanda el que se debe a la demanda real del servicio objeto
del contrato y riesgo de suministro el relativo al suministro de los servicios objeto del contrato, -
en particular el riesgo de que la prestacion de los servicios no se ajuste a la demanda.

La exposicion del concesionario al riesgo de mercado constituye el factor clave para haber
optado por el contrato de concesion de servicio frente al contrato de servicios, puesto que
constituye un incentivo fundamental para que el contratista trate de poner todos los medios a su
alcance con objeto de obtener la mayor afluencia posible y rentabilizar la explotacién ofreciendo un
servicio de calidad. La asuncion del riesgo por el concesionario redundara en la buena gestion del
servicio de transporte lo que incidira en una mayor satisfaccion de los usuarios del mismo.
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4. Previsiones sobre la demanda de uso.
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En el disefio del Proyecto de nuevo Servicio de Transporte Urbano de Torrevieja, aprobado
por JGL del pasado 17 de septiembre del 2021, se ha tratado de optimizar el mismo para captar la
maxima demanda de usuarios y al menor coste de explotacién posible.

Para la prevision de demanda de uso del servicio se parte de los datos de demanda actuales

proporcionados por el prestatario actual del servicio urbano seguin Concierto del afio 2013.

Con los datos anteriores se hace asignacién de pasajeros a las nuevas lineas y se estudia
la repercusion de incremento de demanda derivado del aumento de frecuencia y de servicio en cada

zona, consiguiendo un incremento global medio del 33% de viajeros.

Al incremento de la oferta, en tanto por ciento de pasos de autobus por hora sobre el servicio
anterior, se le asigna una elasticidad media de la demanda del 0,4, es decir, a un incremento de
oferta del x% le corresponderia un incremento de demanda 0,4*x %, resultando:

PASAJEROS GANADOS POR INCREMENTO DE OFERTA

Linea Incremento de Oferta |Incremento de Demanda  |Pasajeros Ganados
1 108,00% 43% 242.958
2 135,00% 54% 18.283
3 208,00% 83% 19.826
4 90,00% 36% 96.729
5 48,00% 19% 85.341
6 67,00% 27% 110.627
7 175,00% 70% 150.738
8 53,00% 21% 155.060

Circular -- - --

En la parte contraria, el nuevo disefio lleva aparejado un incremento de los transbordos, muy
significativo en la lanzadera, Linea 1 al hospital, de manera que esto nos penalizara la demanda,
también considerando una elasticidad del 0,4.

Del incremento calculado de viajeros 879.563 PAX, hay que descontar los perdidos por el
transbordo introducido en varias Lineas (1,4,6 y 7), esto nos hara perder 210.799 PAX, segln cuadro

siguiente:

PASAJEROS PERDIDOS POR INCREMENTO DE T

Linea Incremento de Transbordo | Demanda perdida Pasajeros Perdidos
1 62,00% 25% 140.785
2 0,00% 0% 0
3 0,00% 0% 0
4 22,00% 9% 23.416
5 0,00% 0% 0
6 20,00% 8% 30.734
7 18,00% 7% 15.864
8 0,00% 0% 0
Circular - - -
} Media 8% 210.799

En resumen para el conjunto de Lineas quedaria una ganancia neta de pasajeros de
668.764 PAX segun cuadro resumen adjunto.
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Viajeros ganados % incremento de

viajes que se % demanda

Demanda de

proplictt Actual partida p:;:;?:i?age viajeros pierden perdida por linea arlacicniviales

1 DFYE 568.977 242.958 43% 140.785 25% 102.173

2 DF 33.785 18.283 54% 0 0% 18.283

3 E 23.783 19.826 83% 0 0% 19.826

4 B 361.711 96.729 36% 23.416 15% 73.313

5 G 369.162 85.341 19% 0 22% 85.341

6 C 407.637 110.627 27% 30.734 8% 79.893

7 A2 213.940 150.738 70% 15.864 7% 134.875

8 A 725.516 155.060 21% 0 0% 155.060
Circular

2.704511 879.563 210.799

Del calculo anterior, resulta para el nuevo servicio un total de 2.704.511 PAX (Demanda
anterior a Covid19) + 668.764 PAX ganados con la reforma del servicio, lo que hace un Total de
3.373.275 PAX/aiio.

5. Estudio de impacto ambiental:

La actividad de transporte de viajeros no esta sometida a evaluacién ambiental, en base a
lo establecido en la la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambienta y en concreto su
articulo 7 y los Anexos 1 y .

La actividad que se pretende implantar no produce una incidencia ambiental negativa
sobre el entorno, bien al contrario, se esté sustituyendo la movilidad en vehiculo privado por movilidad
en transporte colectivo, con vehiculos hibridos de consumo un treinta por ciento menor que los
autobuses actuales, y carriles bus-prioridad semaférica que aumentara la velocidad comercial en un
10-15%.

6. Riegos operativos y tecnolégicos y duracién de la concesién:

El contrato se prestara por un periodo de diez (10) afios, sobre la base de las Obligaciones
de Servicio Publico consignadas al amparo del Proyecto técnico de nuevo Servicio, y en atencion
a las condiciones técnicas, econdmicas y legales que resulten de aplicacién a lo largo de la vida dtil
de la concesion.

Durante los afios que dura la concesién y segln establece la ley, la empresa o persona

concesionaria asumira el riesgo de acuerdo con los escenarios planteados en su oferta

econdomica.
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7. Coste y financiacion de la inversion

7.1.- Inversiéon en material moévil. (Con cargo a partida presupuestaria diferente)

Se establecera procedimiento independiente para la adquisicion de 28 unidades de
vehiculos hibridos y 4 de vehiculos eléctricos con la estacion de carga correspondiente.

En esta contratacion se incorporaran igualmente todos los equipos embarcados en los
autobuses y que formando parte de la Digitalizacion del Servicio, también han recibido subvencion
de Fondos Europeos (Ver punto 11 de este Estudio).

7.2.- Inversion en digitalizacion del servicio.

La digitalizacion del servicio de transporte ha sido objeto de la solicitud de subvencién de
fondos europeos, por considerarse conjuntamente con la electrificacion de la flota, principal objetivo
de mejora de un servicio publico de movilidad.

Aqui se cuantificara su inversién contabilizando la subvencion del 90% correspondiente.

El contenido lo componen actuaciones de transformacion digital y sostenibilidad en 32
autobuses. Las inversiones contempladas son:

1. Renovaciéon del sistema de tiketing, validadoras y SAE (Sistema de Ayuda a la
Explotacion), permitiendo la introduccién de los dltimos métodos de validacion y pago (tarjetas,
soportes sin contacto, tecnologia EMV, plataformas de internet), que facilita al explotador llevar un
control exhaustivo de los titulos de transporte vendidos y a los usuarios de nuevas formas de pago
y de las bonificaciones, incentivos y descuentos que se propongan;

Paneles de informacién dinamica en paradas, con tiempos de llegada e incidencias del
servicio.

Tarjeta ciudadana que inicialmente integra los titulos de viaje y posteriormente puede asumir
el resto de servicio municipales.

2. Equipos de eficiencia energética y control medioambiental, que permiten recoger datos
de la velocidad, cantidad de combustible consumido, aceleracion, frenada, revoluciones del motor,
uso del aire acondicionado, etc., que pueden ser procesados y empleados para la mejora de la
eficiencia en la conduccion, un mayor confort de los viajeros y la reduccioén de emisiones;

Monitores embarcados para informacion del servicio e informacion institucional.

3. Sistema de informacion oral en el servicio urbano de transporte, que permite ofrecer
informacion al viajero a través de mensajes de audios generados por un sistema de sintesis de voz
de gran calidad;

4. Sistema de seguridad en el transporte publico de viajeros, mediante el disefio,
implantacién, operacion y mantenimiento de un “Sistema de Videovigilancia Embarcada”.

5. Dotacion de centro de control para la gestiéon de todos los sistemas incorporados al
servicio.
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Digitalizacion del Servicio delTransporte Publico Urbano TORREVIEJA
APLICATIVO,
ITEM CONCEPTO LICENCIAS & DESARROLLO | EQUIPAMIENTO TOTAL
SERVICIOS
1 BILLETAJE 220.000,00 80.000,00 180.000,00 480.000,00
2 | VALIDADORA 20.000,00 100.000,00 120.000,00
3 | SAE CUBE+ 110.000,00 15.000,00 125.000,00
4 | ISAE Incluido en SAE 0,00
5 | EFISAE 20.000,00 55.000,00 75.000,00
5.1 | MAPA AMBIENTAL (10) 5.000,00 25.000,00 30.000,00
6 | VIDEOVIGILANCIA 50.000,00 130.000,00 180.000,00
7 PANELES (20) 15.000,00 170.000,00 185.000,00
8 [ SIENA 20.000,00 50.000,00 70.000,00
9 |[siam 25.000,00 50.000,00 75.000,00
10 |TARJETA CIUDADANA Incluido en Billetaje y Validadora 0,00
11 | SERVIDORES 50.000,00 50.000,00
12 | CENTRO DE CONTROL 55.000,00 55.000,00|
TOTAL ....... 485.000,00 80.000,00{ 880.000,00/ 1.445.000,00

Se presupuesta en este apartado Unicamente los equipos NO embarcados en autobus, es
decir Paneles, Servidores y Centro de Control,.

Inversion de:

185.000,00 + 50.000,00 + 55.000,00 = 290.000,00 euros

Subvencion con Fondos Europeos del 90%, lo que supone:
10% s./ 290.000.- = 29.000.- €

(Los precios de este equipamiento se corresponden con las ofertas recibidas para solicitar los
Fondos Europeos del pasado mes de septiembre de 2021).

Para la amortizacién/financiacion de los sistemas de digitalizacion, se estara a las
condiciones siguientes:

. Se considera que la vida util de los sistemas es de 10 afos.
. Se formula como una amortizacion lineal a 10 arios.
. La inversién considerada se detalla en cuadro resumen anterior, inversion que se debera

ajustar después de procedimiento de licitacién publica.

Para la financiacién se ha considerado un tipo de interés del 3% y para el célculo de ambos
conceptos se ha utilizado el método de francés de calculo, asi tenemos:

COSTES DIGITALIZACION DEL SERVICIO Equipos NO embarcados
Coste Inversion 29.000,00 €
Vida Util 10 afios
Plazo Amortizacion 10 anos
Tipo de interés 3%
Total Amortizacién y Financiacion 2.934,67 €
Mantenimiento de los Sistemas 6.000,00 €
Total Costes Digitalizacion 8.934,70 €
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Total, coste de digitalizacion equipos NO embarcados................ 8.934,70 €

8. Costes de la concesion

Los componentes de coste que conforman la estructura de costes del servicio se determinan
en base a las siguientes fuentes de referencia:

v Informacién facilitada por los actuales prestatarios de servicios equivalentes a los
propuestos;
v Referencias expresas de mercado en materias como precios de material movil, seguros,

costes de combustible...

v En dltimo término, se han empleado las indicaciones del Observatorio de Costes del
Transporte de viajeros por carretera’ para determinadas partidas vinculadas a la variable
kilométrica.

Los costes definidos son anuales, a no ser que se especifique lo contrario. Para su
estimacion, se ha aplicado incrementos sobre el total anual de horas de conduccion y de los
kilometros recorridos, al objeto de tener en cuenta las operaciones de toma y deje del servicio,
tiempos de regulacion, el absentismo y otro personal de conduccion.

Con relacion al uso de los vehiculos, se imputa a costes el 100% de las partidas de
amortizacion, financiacion y seguros en el caso de los vehiculos adscritos con una dedicacion
regular todo el afio.

Todos los costes se han calculado SIN IVA

8.1. Personal de conduccion.

El coste medio anual de un empleado para la funcién de conduccién, conductor-perceptor,
se sitlia en 34.657,80 €/afio, segun datos del actual prestatario del servicio, proyectado para afio
2022/2023. (El personal se subrogara a la nueva concesion).

Estos costes laborales cumplen con el Convenio Colectivo del Sector del Transporte de
Viajeros de la provincia de Alicante.

De este modo, el coste anual de personal de conduccién de este servicio quedaria como
sigue:
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NUEVO SERVICIO TRANSPORTE URBANO

COSTES CONDUCTORES

Lineas DIAS CONDUCCION CONDUCTORES
Circular 1 2.285,60 10,16
1 2.116,20 9,41
2 1.446,80 6,43
3 1.414,80 6,29
4 2.116,20 9,41
5 2.116,20 9,41
6 2.861,60 12,72
7 2.192,20 9,74
8 3.107,00 13,81
NOCTURNO 507,00 2,25
20.163,60 89,62

89,62 conduct. x 34.657,80 €/ano = 3.105.900,57 €

Servicio de transporte urbano de Torrevieja — ESTUDIO VIABILIDAD ECONOMICA-FINANCIERA

conductores 3.105.900,57 € 3.105.900,57 €
Absentismo ( 7%) 217.413,04 € 217.413,04 €
Total conductores.... 3.323.313,61 € 3.323.313,61 €
resto personal 212.165,10 € 260.269,83 €

3.535.478,72 €

3.583.583,45 €
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+ Se ha calculado el nimero de conductores a razén de 225 dias de conduccidon
ano/conductor.

Se considera un nivel de absentismo laboral medio del 7% sobre el total de plantilla de
conductores, segun experiencia recogida del sector.

8.2 Resto de personal

El personal necesario a adscribir al servicio, ademas del personal de conduccién seria de
10 personas, con las siguientes categorias:

COSTES RESTO PERSONAL
VALORACION PERSONAL FIJO

CONCEPTO BASE DE CALCULO UNIDADES PRECIO TOTAL
Jefe de Senicio MESES 12,00/ 3.389,90 € 40.678,76 €
3 Inspectores/Operadores SAE 3*DIAS 894,00 71,91 € 64.284,19 €
Auxiliar Administrativo MESES 12,00{ 2.036,99 € 24.443,84 €
Oficial 12 de talleres DIAS 298,00 71,89 € 21.423,22 €
Oficial 2° de talleres DIAS 298,00 68,82 € 20.507,99 €
Oficial 32 de talleres DIAS 298,00 68,19 € 20.319,13 €
Engrasador-Lavacoches DIAS 298,00 68,82 € 20.507,99 €
212.165,10 €

[ l [
Total Personal 212.165,10 €

Persona de Atencidn al Cliente 24,443, 84 €
236.608,94 €
TOTAL con Incremento 10% (2019-2022) 260.269,83 €

Los costes se basan en el Convenio Colectivo del Sector del Transporte de Viajeros de la
provincia de Alicante para el afio 2019, con la proyeccién de incremento (10%) para el periodo del
2019 al ano de puesta en marcha del 2022/2023.
=X
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Lo que hace un total de costes de personal de:

Coste Personal de Conduccion 3.323.313,61 €
Coste resto de Personal 260.269,83 €
Total Costes Personal 3.583.583,45 €

8.3.- Material Movil
Todos los costes se han contabilizado SIN IVA.

8.3.1.- Coste de seguros
Se estima anualmente sobre referencias expresas de mercado, y en la consideracién de la
dedicacién exclusiva de la flota adscrita.

COSTE SEGUROS AUTOBUSES
Coste Unitario Seguro 6.510,00 €
Nro. Vehiculos 32
Total Coste Seguros 208.320,00 €

Coste tomado de operadores del servicio.

8.3.2.- Coste combustible, lubricante y aditivos.

El coste anual del combustible se estima a partir de los siguientes parametros:

e Precio del gasdleo: se toma como referencia objetiva el precio medio en la zona (2021):
1,22 €/litro, incrementado en un 4%, 1,27 €/litro. (1,05 €/litro sin IVA)

El precio del gasdleo ha experimentado un incremento muy significativo este mes de enero,
pero es previsible que se estabilice a la baja en el resto del afio.

e Descuento por volumen en el precio del gaséleo: 5%.

e Consumo por cada 100 Km. Se considera un consumo medio ponderado de los vehiculos
hibridos de 35 litros.

e Costes de lubricante y aditivos: 5,0% adicional respecto al total de costes de combustible.

COSTE COMBUSTIBLES Y LUBRICANTES

Kms. totales/ario 2.631.196,00
Precio Combustible 1,05 euros/litro
Descuento 5% 0,9975 euros/litro
Consumo c¢/100 kms. 35 litros
Coste combustible/km 0,3491 euros
Coste Lubricantes/km 0,0175 euros

Coste Combustible y lubricantes 0,3666 €
Total Combustibles y Lubricantes 964.596,45 €

Coste de combustible tomado como media de los ultimos meses y se trata de un coste de
muy dificil prevision.
e El coste de consumo eléctrico de las cuatro unidades se ha asimilado al consumo del resto
de unidades de la flota por simplicidad del célculo.
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8.3.3.- Coste de neumaticos.

Se considera un coste medio ponderado sobre la base de la produccién anual asociada.

COSTE NEUMATICOS
kms. totales/afo 2.631.196,00
Precio neumatico 680,00 €
N° neumaticos/bus 6
kms vida media 98.000,00
Coste unitario/km 0,042 €
Total Neumaticos 110.510,232 €

Segun precios de mercado.

8.3.4.- Coste de reparacion y mantenimiento

Se estiman los costes de mantenimiento de la flota de vehiculos en base al coste medio
ponderado correspondiente a la produccion anual en kms/afio.

COSTES REPARACION Y MANTENIMIENTO
kms. totales/afio 2.631.196,00
Coste unitario/km 0,200
Total reparaciéon y mantenimiento 526.239,20 €

Coste unitario por kildmetro se ha sacado de concesiones de tamano similar.
8.4.- Gastos generales. Costes indirectos.

Se incluyen bajo este concepto, costes indirectos de estructura, personal y materiales, y
gastos generales.

Igualmente se incluyen gastos de infraestructura cocheras, talleres, oficina y oficina atencion
al publico y cualquier otra que se requiera para el buen funcionamiento del servicio

Por este concepto se imputa el equivalente a un 13% sobre el total de los costes directos
del servicio considerados anteriormente.

8.5.- Beneficio industrial.

Como beneficio industrial se ha considerado un 6% sobre el total de costes de operacion del
servicio.

8.6.- Inversion anual en infraestructuras.

La empresa adjudicataria debera aportar anualmente esta cantidad, o la resultante de su
oferta, para obras de infraestructura relacionadas con la mejora del funcionamiento del servicio, a
modo de ejemplo, eliminacién de obstaculos en parada, sefalizacién y correccién de radios de giro
en esquinas, accesibilidad de peatones a parada, etc... Actuaciones deberan ser aprobadas y/o
llevadas a cabo directamente por el Ayuntamiento. Se asigna una cantidad de 84.500 €/afio. Esta
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cantidad, no muy elevada, tiene como finalidad generar una partida presupuestaria anualmente en
el presupuesto municipal que facilite la tramitacion de estas mejoras.

Puede verse incrementada por la oferta del operador adjudicatario de la Concesion y/o por
trasvase de otras partidas del presupuesto municipal, en funcién de las necesidades que el

Ayuntamiento determine.

8.7.- Resumen de costes unitarios KM. (Sin costes amortizacion autobuses y equipos

embarcados)

La explotacion comercial de esta concesion tiene una ratio de coste kilométrico para el afio
base de referencia de: 2,49 €/km, segun el siguiente cuadro resumen:

ANO BASE Costes €/Km
Total coste| %s Total
Costes de Operacién
Costes directos
4.1. Personal de Conduccion 3.323.313,61 € 54,44%
4.2. Resto de Personal 260.269,83 € 4,26%
4.3. Material Mévil 1.809.665,88 € 29,64%
4.3.1. Amortizacion y Financiacién Autobuses 0.00 €
4.3.2. Seguros 208.320,00 €
4.3.3. Combustible, Lubricante y Aditivos 964.596,45 €
4.3.4. Neumaticos 110.510,23 €
4.3.5. Reparacién y Mantenimiento 526.239,20 €
4.4. Digitalizacién 8.934,67 € 0,15%
Total costes Directos 5.402.183,99 € 88,50%
4.5. Gastos Generales. Costes Indirectos 13% 702.283,92 € 11,50%
Total costes de operacion 6.104.467,91 € 100,00% 2,32 €
4.6. Beneficio Industrial 6% 366.268,07 €
4.7. Inversion Anual en Infaestructuras 84.500,00 €
TOTAL COSTES SERVICIO 6.555.235,98 € 2,49 €
Esto nos da una Estructura de Costes del Servicio
ESTRUCTURA DE COSTES DEL SERVICIO
Costes directos
4.1. Personal de Conduccion 3.323.313,61 € 54,44%
4.2. Resto de Personal 260.269,83 € 4,26%
4.3. Material Movil 1.809.665,88 €
4.3.1. Amortizacién y Financiacion Autobuses 0,00 €
4.3.2. Seguros 208.320,00 € 3,41%
4.3.3. Combustible, Lubricante y Aditivos 964.596,45 € 15,80%
4.3.4. Neumaticos 110.510,23 € 1,81%
4.3.5. Reparacién y Mantenimiento 526.239,20 € 8,62%
4.4. Digitalizacién 8.934,67 € 0,15%
Total costes Directos 5.402.183,99 € 88,50%
4.5. Gastos Generales. Costes Indirectos 13% 702.283,92 € 11,50%
Total costes de operacion 6.104.467,91 € 100,00%
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9.- Ingresos

Asignando esta demanda a la propuesta de TARIFAS siguiente, se obtienen los INGRESOS de la
Concesion..

TARIFAS (Cuadro actualizado del Proyecto Técnico)

TIPO DE TiTULO PRECIO DESCRIPCION
Billete ordinario 1,35€ | Billete sencillo para viajar una unica vez en el transporte
publico urbano de TORREVIEJA. Sera posible efectuar trans
bordo mediante impresion codiao “QR”
Bono Multiviaje
0,90 €/viaje
Tarjeta valida para recargar bonos multiviajes, que pueden se|
utilizados en todas las lineas y en trasbordos con las limitaciones
Bono Multiviajes
Jove/Escolar/Familia 0,65 €/viaje| Tarjeta personalizada valida para recargar bonos multiviajes
Numerosa que pueden ser utilizados en todas las lineas y en trasbordos
con las limitaciones de tiempo establecidas de 1 hora.
. 25€ . e . i ;
Bono 30 dias Jove/Es+ Tarifa plana, viajes ilimitados durante 30 dias. (Utiliza la misme
colar/Familia Numerosa tarjeta para ambas modalidades de tarifa)
Tarjeta ORO
Tarjeta de uso gratuito e ilimitado para mayores de 65 afios em
GRATUITO padronados en el Municipio.
La adquisicion de la tarjeta personalizada tiene un precio de 4 €
TIPO DE TITULO PRECIO DESCRIPCION
Tourist Card Tarjeta que permite realizar un uso ilimitado de las lineas durante

el periodo estipulado y anade la oportunidad de utilizacién de
otros servicios municipales.

8 € (3dias)

16 € (7dias)

Bono 30 dias
38,00 € Tarjeta personalizada valida para todas las personas. Se trata
de una tarifa plana que permite realizar viajes ilimitados durante
30 dias en todas las lineas.

La adquisicion de la tarjeta personalizada tiene un precio de
4 €.
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Tabla 1: Tarifas y bonos.

CALCULO DE INGRESOS
Precio Medio Unitario %
TITULOS TARIFAS del viaje VIAJEROS VIAJEROS |INGRESOS
Billete Ordinario 1,35€ 1,35€ 678.532,00 20% 916.018,20 €
Bono Multiviaje normal 0,90 €Maje 0,90 € 766.874,00 23% 690.186,60 €
Bono Multiviaje
Joven/Escolar/FN 0,65 €/viaje 0,65€ 326.292,00 10% 212.089,80 €
Bono Joven y Escolar
30 dias 25€/30 dias 0,58 € 130.939,00 4% 75.944,62 €
Tarjeta ORO 0,00 € 0,00€ 674.719,00 20% 0,00 €
Bono 30 dias 38€/30 dias 0,88€ 614.719,00 18% 540.952,72 €
0,00 €
8€/3 dias y
Tourist Card 16€/7 dias 0,77 € 181.200,00 5% 139.524,00 €
Total Viajeros......... 3.373.275,00 € 100% 2.574.715,94 €|(sin IVA)
2.340.650,85 €

(La asignacion de pasajeros a cada tipologia de tarifa se ha hecho tomando la experiencia de otras
concesiones de similar tamaro).

De los ingresos se descuenta el 10% del IVA.
10.- Aportacién Municipal a la Concesion.

La concesidn, a fin de asegurar su sostenibilidad en el tiempo, debe mantener el equilibrio
econdémico de su explotacion, de modo que los ingresos por recaudacion deberan cubrir la totalidad
del coste de prestacion de los distintos servicios que se realizan al amparo de dicha concesion.

El ayuntamiento de Torrevieja podra participar en la financiacion de los costes derivados del
servicio como compensacion por las obligaciones de servicio publico impuestas, pero no cubiertas
por los ingresos generados. Tal compensacion se determinara anualmente sobre la base de las
condiciones econdmicas derivadas de la oferta del adjudicatario y se liquidara de conformidad con
el procedimiento expresamente establecido en los pliegos de licitacion.

La compensacién no podra exceder del importe necesario para cubrir la incidencia financiera
neta derivada de los costes e ingresos comprometidos por el adjudicatario del contrato.

De acuerdo con los datos considerados, la explotacion de la nueva concesion tendria una
tasa de cobertura de, aproximadamente, el 35% del coste de explotacion en el afio base.

En resumen, la aportacién extraordinaria de la administracion municipal, para equilibrar el
coste de prestacion de la explotacion quedaria como sigue:

ANO BASE
Ingresos estimados por recaudacion 2.340.650,85 €
Aportacién al déficit de explotacion 4.214.585,13 €
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Coste de prestacion de servicio 6.555.235,98 €

Resultado de explotacién 0,00 €

La aportacion de la administracion municipal se dividira en subvencién al billetaje (diferencia
entre billete ordinario y cada titulo subvencionado de transporte) y desequilibrio econémico de la
concesion.

Esta aportacion municipal deberéa estar limitada para cada anualidad y sélo se podra
sobrepasar cuando se den las circunstancias recogidas en la Ley 9/2017 LCSP, en caso contrario
quedara contemplado dentro del riego operativo asumido por el concesionario.

11.- Fondos Europeos.

Al Ayuntamiento de Torrevieja le ha sido concedida su solicitud de Fondos Europeos “Next
Generation”, por importe de 3.421.700 € correspondientes a primera convocatoria del “Plan de
Recuperacion, Transformacién y Resiliencia”, Orden TMA 892-21 y con el siguiente desglose:

ANEXO PRINCIPAL 2 PRESUPUESTO DE ACTUACIONES
Solicitud: NUEVO SERVICIO DE TRANSPORTE URBANO para TORREVIE/A
Tipo de Proyecto Presupuesto Importe Importe Subvencidn

Orden Actuacion/Proyecto Apartado Art, 34 b) Actuacion Presupuesto Elegible Fondos Propios Solicitado
1
2 TRANSFORMACION DE PARADAS EXISTENTES E

INTERCAMBIADOR CENTRAL punto 8 954,000,00 € 954,000,00 €] 95.400,00 € 858.600,00 €
3 ADQUISICION VEHICULOS 0 EMISIONES punto 16 1.990.000,00 € 800.000,00 €/  1.190.000,00 € 800.000,00 €]
4 ESTACION DE CARGA PARA 12 VEHICULOS ELECTRICOS punto 17 514.000,00 € 514.000,00 € 51.400,00 € 462.600,00 €]
5 TRANSFORMACION DIGITAL Y SOSTENIBILIDAD DEL SERVICIO

URBANO DE TRANSPORTES punto 18 1.445.000,00 € 1.445.000,00 € 144.500,00 € 1.300.500,00 €]
6

4.903.000,00 € 3,713,000,00€| 1.481,300,00€ 3,421,700,00€

Estos fondos van destinados a la mejora del servicio y no supondréan en ninglin caso
beneficio econémico para el Operador adjudicatario.
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12.- Valor de inversiones, costes e ingresos del concesionario.

En aplicacién del método y la férmula establecidos en el articulo 10 del Decreto 55/2017, de
3 de febrero, por el que se desarrolla la Ley de desindexacion el siguiente cuadro muestra:

- Flujos de Inversién. Se ha previsto que la inversion se realiza el primer afo, salvo las
aportaciones anuales para infraestructuras.

- Flujos de caja de explotacion para cada una de las anualidades:

= Se indican cobros esperados que incluyen tanto ingresos de los usuarios
como en su caso retribuciones abonadas por la Administracion.

» En el caso de los gastos de explotacién se computan todos los costes anuales
reflejados en la estructura de costes con excepcion de amortizacion,
financiacion y beneficio.

- De otra parte, como tasa de descuento se utiliza el 3,37% anual, que resulta de sumar
los 200 puntos basicos (2%) que contempla el art. 10.2 del R. D. 55/2017 y el interés
medio del mercado secundario de deuda del Estado a 10 afios.
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El nuevo contrato de Concesion de Servicio, a fin de asegurar su sostenibilidad en el tiempo, debera de mantener el
equi

13.- Proyeccion de la cuenta de resultados.
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La proyeccién anual se ha realizado con las siguientes premisas:
Compensacion municipal (actualizada con un 1,5% de incremento anual)
Ingresos pasajeros (3% anual aproximadamente)

Costes de personal y combustibles (2% anual)

Costes de seguros, mantenimiento y neumaticos (incremento del 1% anual)

Con una promocion adecuada del servicio, una gestion eficaz, una buena calidad de la prestacion
y un control municipal permanente, se considera que la Concesion del Servicio de Transporte
Urbano de Torrevieja es viable.

En Torrevieja a 10 de marzo del 2022
JESUS Firmado
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LAZARO|  JesusLazaro|
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Fecha: 2022.03.10

LUZON 13:09:18 +01'00'

Fdo. Jesus Moreno Luzén
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