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1. Introduccion y objetivos

Tras el analisis realizado en la fase de Diagnostico se dispone de un conocimiento
adecuado de los problemas de movilidad detectados en la ciudad de Torrevieja, de
los condicionantes socioeconoémicos y territoriales asociados, y de las caracteristicas
de la oferta y la demanda. Este estudio ha permitido identificar las posibles mejoras
que redundaran en una mejora de la calidad de vida de la ciudadania y de las
condiciones medioambientales. Mostramos a continuacion la relacion de objetivos
perseguidos por el Plan de Accion del PMUS de Torrevigja:

o—

Mejorar las condiciones de accesibilidad en todos los espacios
habilitados para el peaton.

Crear una red peatonal de conexion de todos los barrios.

Dar prioridad al peaton frente a los demas modos de desplazamiento en
distancias cortas.

Facilitar el acceso al transporte colectivo.
Mejorar la accesibilidad en bicicleta de todos los barrios.
Crear una red de itinerarios ciclistas.

Dar prioridad a la bicicleta frente a los modos de desplazamiento
motorizados en distancias medias.

Incentivar el uso de la bici, sin perjudicar a los peatones.
Favorecer los recorridos cortos y medios en bicicleta.

Mejorar la conectividad y vertebracion de las lineas de autobuses
urbanos.

Adaptar los horarios de prestacion de servicios del transporte publico a
las necesidades de la ciudadania y mejorar los tiempos de viaje.

Priorizar el transporte publico frente al vehiculo privado.
Promover la intermodalidad.

Mejorar la accesibilidad a los servicios de interés general.
Reducir el uso del vehiculo privado.

Disminuir la velocidad de circulacion.
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Reducir la intrusion del vehiculo en el espacio urbano.

I e e

Mejorar la seguridad vial y el respeto entre los diferentes modos de
transporte.

[0 Fromomelias e mmsesmietesprvtten
Eliminar el estacionamiento ilegal.

| Meewbdsmhconutmdemeranoss
Incentivar la movilidad limpia.

[ | raorarci ot oo sepeciopibleeyimcanesn et

Recuperar parte del espacio utilizado hoy por el vehiculo privado,
especialmente en el centro urbano.

Prever en los nuevos desarrollos urbanos buena conexion con el sistema
de transporte publico.

Relacion de objetivos del Plan de Accion del PMUS de Torrevigja. Fuente: Elaboracion propia.
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2. Estrategias y propuestas

Atendiendo a las necesidades de movilidad de Torrevieja y para poder alcanzar los
objetivos anteriormente descritos, se propone el desarrollo e implantacion de
dieciocho estrategias agrupadas segun ocho ambitos de actuacion, tal y como se
muestra en la tabla siguiente:

P11

Movilidad peatonal
P12

P21

P2.2
Movilidad ciclista

P23

P24

P31 _
Transporte publico

P3.2

P41
Viario

P4.2

P51

Estacionamiento
P5.2

P53

Redaccion de una Ordenanza de
Movilidad Especifica de los VMP como

modos de transporte personal y de
mercancias Micromovilidad

P6.1

Red de vias transitables y zonas de

. P6.2
aparcamiento
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P71
Movilidad eléctrica
P7.2
P8.1 Logistica urbana
P8.2

Definicion de estrategias y ambito de actuacion. Fuente: Elaboracion propia.

A continuacion se presentan las fichas de las estrategias identificadas, cuyo
contenido es el siguiente:

Estrategia, donde se le asigna una denominacion y un codigo de referencia.
Objetivos generales a los que responde la estrategia (codificados segun se
ha indicado en el punto anterior).

Logica de la estrategia, que recoge la filosofia general de la estrategia y los
problemas que pretende resolver.

Ambito espacial, que puede ser todo el municipio o solamente una parte de
el.

Propuesta de actuaciones, que desarrolla el contenido de la estrategia en
actuaciones elementales.

Interacciones con otras estrategias, donde se indica el codigo de otras
estrategias que estan relacionadas directamente con la que es objeto de la
ficha.

Ejecucion, que recoge el plazo estimado de puesta en practica en tres
periodos de tiempo (menor de cuatro anos, de cuatro a ocho anos y mas de
ocho anos).

Inversion estimada en millones de euros con varios niveles de actuacion
(menos de medio millon, de medio a uno, de uno a cinco, de cinco a diez y
mas de diez).

Costes de operacion y mantenimiento, tambien expresados en millones de
euros, con tres rangos de costes anuales (menos de medio millon, de medio
millon a un millon y mas de un millén).

Urgencia de implantacion de la propuesta segun clasificacion de referencia
(1 muy urgente y 4 poco urgente).
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Titulo de la estrategia | PXX

Objetivos generales a los que responde | Numeracion de objetivos
Légica de la estrategia
Ambito espacial | Texto modelo
Propuesta de actuaciones
Interacciones con otras estrategias | PXX
Ei . ~ . Operacion y

jecucion (anos) Inversion .

(M€) mantenlm~|ento
(M€/ano)
<4 4-8 >8 <05 0,5-1 1-5 | 5-10 >10 <0,5 0,5-1 >1
Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4

Modelo de ficha. Fuente: Elaboracion propia.

El conjunto de las estrategias propiciara una redistribucion modal, tanto en los
desplazamientos internos como externos, reduciendo asi el impacto que genera la

movilidad sobre el medioambiente.
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21. Movilidad peatonal ‘

Las ciudades y municipios como Torrevigja se caracterizan por la complejidad y
diversidad de personas, actividades, flujos y dinamicas urbanas, y que es alli donde
reside su principal base de sustento para conceptualizar los espacios publicos y
redes peatonales como un ambito de valor social, ambiental, econdémico y
paisajistico, que posibilita la integracion social y urbana de todo el municipio.

Por esto, la movilidad peatonal es la principal herramienta de transformacion urbana
con que cuenta la planificacion del transporte de personas a nivel local, ya que es
en esta donde pueden generarse intervenciones que orienten un cambio de modelo
cultural de la movilidad hacia uno mas sostenible, eficiente y responsable con la
salud de los habitantes y el medioambiente.

Desde este enfoque, la caminabilidad adquiere para el modelo de movilidad local el
rol de ordenador del territorio y espacio receptor del flujo de personas entre zonas
atractoras y generadoras de vigje, integrando diversidad de usos y necesidades
urbanas tanto en sus aspectos territoriales, economicos, culturales o simbolicos del
municipio.

Las calles, aceras, bulevares y paseos son los ejes estructurales que propician
realizar recorridos peatonales para acceder a los servicios, ir al trabajo, pasear o
realizar ejercicio, y potencian el patrimonio urbano, paisajistico y arquitectonico que
singularizan a Torrevigja. Por ello, el objetivo general de esta estrategia es lograr que
la infraestructura peatonal actue como una red continua e integrada que garantice
el acceso en las mejores condiciones posibles a todos los barrios y areas del
municipio, superando los problemas de conectividad, y las barreras arquitectonicas
y urbanas para la realizacion de desplazamientos “a pie”.

En esta red, el espacio publico se convierte en lugares de intercambio y de
convivencia para el conjunto de usos y funciones urbanas, y como lugar de relacion
y de identificacion, de contacto ciudadano y de expresion comunitaria que posibilita
y define las relaciones y la cohesion sociales del municipio.

A partir de 2 grandes estrategias, el PMUS de Torrevieja define medidas
fundamentales sobre el espacio publico apuntadas al desarrollo de una red peatonal
accesible y continua que incremente los desplazamientos a pie, la calidad estancial
de los espacios publicos y el nivel de satisfaccion del peaton mientras desarrolla la
actividad del caminar, lo que implica al mismo tiempo la reduccion del uso del
transporte motorizado y el ahorro de energias y combustibles.

Estas estrategias van orientadas a ofrecer una mayor y mejor experiencia de
caminabilidad urbana entre barrios y zonas de Torrevieja, al adoptar servicios basicos
que aseguren la eficiencia, accesibilidad, comodidad, seguridad y coherencia de los
itinerarios existentes para facilitar que las personas puedan acceder, transitar y
disfrutar de los espacios publicos y los desplazamientos peatonales.

A continuacion, se describen las estrategias y medidas peatonales a desarrollar a
traves del PMUS:

e P11, Plan Integral de Accesibilidad
e P12 Red de ltinerarios Peatonales
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211 Planintegral de accesibilidad

a. Logica de la estrategia

Las razones que determinan la decision de las personas a desplazarse caminando
estan dadas en gran medida por:

e La accesibilidad y posibilidad de realizar multiples conexiones entre
diferentes destinos de manera comoda, segura y sin obstaculos que limiten
la autonomia de desplazamiento de todos y todas, independientemente de
sus capacidades, edad o género.

e A la existencia de condiciones estructurales y funcionales que faciliten la
experiencia del caminar y garanticen las funciones de paso (desplazamiento),
de estancia (reposo, juego, espera ante la escuela, vida social, etc.) y de
actividad (pasear, realizar gjercicio, realizar actividades culturales, etc) de
toda la red.

Sobre la base de estas razones, se propone la elaboracion de un Plan Integral de
Accesibilidad que tenga por objeto hacer accesible gradualmente la infraestructura
peatonal existente, con el fin de que todas las personas lo puedan utilizar libre y
autonomamente. El Plan evaluara el nivel de accesibilidad y caminabilidad que
existe en el municipio, definira las actuaciones necesarias para adaptarlo, las
valorara, priorizara y propondra un plan de etapas para su ejecucion.

La elaboracion de un Plan Integral de Accesibilidad se justifica principalmente por la
persistencia de criterios funcionales y de diseno de la red peatonal actual de
Torrevieja que incrementan las desigualdades de movilidad de la sociedad, lo que
implica al mismo tiempo un aumento del uso del transporte motorizado para
desplazamientos de media y corta distancia, y un mayor uso de combustibles
contaminantes.

El objetivo principal del Plan Integral de Accesibilidad es conseguir un municipio
amigable y accesible con entornos, itinerarios y servicios al alcance de todas las
personas. Para ello, el concepto de Diseno Universal debe estar presente en todos
los ambitos de actuacion que conciernen a la infraestructura peatonal, sendas
peatonales, espacios publicos, parques, plazas y espacios abiertos en inmediaciones
a zonas residenciales, areas comerciales, espacios verdes, espacios de playa, lineas
de transporte y nodos comunicacion de Torreviegja.

b. Propuesta de actuaciones

La elaboracion del Plan ha de partir de los principios basicos de accesibilidad
universal establecidos por la Federacion Espanola de Municipios y Provincias
(FEMP), recogidos a continuacion:

¢ Normalizacion: las personas con diversidad funcional deben poder llevar una
vida normal, accediendo a los mismos lugares, ambitos, bienes y servicios
que estan a disposicion de cualquier otra persona.

e Disefio Universal: la condicion que deben cumplir los entornos, procesos,
bienes, productos y servicios, asi como los objetos o instrumentos,
herramientas y dispositivos, para ser comprensibles, utilizables y practicables
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por todas las personas en condiciones de seguridad y comodidad y de la

forma mas autonoma y natural posible.

e Transversalidad de las politicas en materia de diversidad funcional: el
principio en virtud del cual las actuaciones que se desarrollan en el municipio
no se limitan unicamente a planes, programas y acciones especificos,
pensados exclusivamente para estas personas, sino que comprenden las
politicas y lineas de accion de caracter general en cualquiera de los ambitos
de actuacion publica, en donde se tendran en cuenta las necesidades y
demandas de las personas con discapacidad.

e Dialogo social: el principio en virtud del cual las organizaciones
representativas de personas con discapacidad y de sus familias participan, en
los términos que establecen las leyes y demas disposiciones normativas, en
la elaboracion, ejecucion, seguimiento y evaluacion de las politicas oficiales
que se desarrollan en la esfera de las personas con discapacidad.

El Plan Integral de Accesibilidad debe responder de manera explicita a las
estrategias y medidas relativas a la movilidad peatonal del presente PMUS,
contemplando actuaciones de apoyo que permitan aprovechar todas las sinergias
potencialmente existentes para asegurar el cumplimiento de los objetivos, metas y
oportunidades que pretende desarrollar el Plan de Movilidad Urbana Sostenible en
un corto, medio y largo plazo.

El enfoque y metodologia a emplear debe buscar en todo momento el diseno de un
Plan fundamentado en las necesidades de todas las personas usuarias, tanto
residentes como visitantes (ninos, jovenes, mujeres y personas mayores). Debera
ademas partir de los problemas detectados por el PMUS y las medidas propuestas
para su resolucion.

De esta manera, la elaboracion del Plan de Accesibilidad Municipal debera apoyarse
en la metodologia de trabajo de 6 fases propuesta por la FEMP:

e Fase 1. Recogida de informacion y toma de datos especificos:
e Fase 2. Evaluacion de datos y analisis de caminabilidad

e Fase 3. Propuestas de actuacion

e Fase 4. Valoracion de las actuaciones

e Fase 5. Priorizacion y plan de etapas de actuacion

e Fase 6. Coordinacion de procedimientos de accion

Siendo un aspecto fundamental el garantizar y potenciar la participacion social de
las personas con movilidad funcional y reducida en la elaboracion del Plan. Para ello
se debe garantizar la eliminacion de los posibles obstaculos de comunicacion que
impidan o dificulten su plena participacion en la realizacion de encuestas, entrevistas
y talleres, con vistas a enriquecer el proceso.

El objetivo de incorporar a todas las personas que hacen vida en Torrevigja en la
elaboracion del Plan ha de ser el sumar la vision procedente de la ciudadania, que
conoce muy bien los entornos urbanos donde se mueve para realizar sus actividades
diarias, y contrastar sus percepciones con las valoraciones técnicas para lograr los
objetivos planteados por la estrategia.

En términos operativos, sera necesaria la constitucion de un Foro de Movilidad y
Accesibilidad Universal local en el cual estén implicados los diferentes
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departamentos municipales con competencias en movilidad esigualdad social, y los

colectivos y entidades asociativas de representatividad del tejido socioecondmico
local y de comunicacion constante con los vecinos para la elaboracion del Plan,
siendo su finalidad principal:

e Incorporar la opinion, conocimiento y experiencia de agentes claves y de la
ciudadania en el analisis de la situacion actual y en el disefio de propuestas.

e Propiciar nuevas vias de comunicacion con colectivos y agentes estratégicos
de Torrevigja.

e Facilitar que los intereses de la ciudadania tenidos en cuenta en el diseno del
PMUS sean considerados durante este proyecto.

e Armonizar las medidas del Plan Integral de Accesibilidad y el PMUS
incluyendo nuevas acciones.

El Foro de Movilidad y Accesibilidad Universal desarrollara las siguientes funciones:

e Seleccion de temas clave para el andlisis de caminabilidad e inventariado de
la red peatonal.

e Priorizacion de necesidades a abordar.

e Validacion y evaluacion de las propuestas ciudadanas a incluir.

e Garantizar la coherencia de las medidas contempladas en el PMUS con las
iniciativas o procesos de actuacion a planificar en este Plan.

Finalmente, la elaboracion del Plan Integral de Accesibilidad no puede pretender a
una simple ampliacion sucesiva de las actuales zonas para peatones de Torrevieja.
Debe plantear actuaciones integradas que puedan replantear los principios de
accesibilidad y caminabilidad de las calles en favor de los peatones y hacia una
coexistencia entre modos de transporte efectiva y sostenible.

¢. Presupuesto

El unico coste asociado a esta estrategia es de la redaccion del propio Plan, que
podra realizarlo el propio Ayuntamiento o externalizarlo a una empresa privada.

d. Ficha resumen

En la pagina siguiente se incluye una ficha resumen de la estrategia propuesta.
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Estrateg'ia Plan Integral de Accesibilidad ; | P11

Objetivos generales a los que responde | 01, 02, 03, 04, 18, 19, 23, 24, 25 y 26.

Logica de la estrategia

La elaboracion del Plan Integral de Accesibilidad se inscribe como una estrategia vinculante
del PMUS de Torrevieja para proyectar y planificar un futuro sin barreras urbanas ni
arquitectonicas que dificulten y disminuyan la autonomia de movilidad de las personas,
independientemente de sus capacidades de movilidad, edad y género. La puesta en marcha
de esta estrategia se justifica principalmente por la persistencia de criterios funcionales y de
disefio de la red peatonal actual que incrementan las desigualdades de movilidad de la
sociedad, lo que implica al mismo tiempo un aumento del uso del transporte motorizado para
desplazamientos de media y corta distancia, y un mayor uso de combustibles contaminantes.

Por ello, el objetivo principal de la Estrategia es avalar la elaboracion de un Plan integral de
Accesibilidad para el municipio mediante el estudio de las barreras y obstaculos de la ciudad
que dificultan o impiden la movilidad y la comunicacion de las personas y de sus soluciones
posibles. Un instrumento capaz de transformar la experiencia del caminar y garantizar las
funciones de paso (desplazamiento), de estancia (reposo, juego, espera ante la escuela, vida
social, etc.) y de actividad (pasear, realizar ejercicio, realizar actividades culturales, etc.) de
toda la ciudadania.

Ambito espacial | Todo el término municipal

Propuesta de actuaciones

El Plan de Accesibilidad debe ser una herramienta de gestion y planeamiento de todo el
téermino municipal, un instrumento clave y eje vertebrador de las acciones tendentes al
avance del modelo de movilidad sostenible propuesto en este PMUS, y al concepto de ciudad
y municipio para la convivencia, con entornos, itinerarios y servicios al alcance de todas las
personas.

El enfoque y metodologia a emplear debe buscar en todo momento el diseno de un Plan
fundamentado en las necesidades de todas las personas usuarias tanto residentes como
visitantes (ninos, jovenes, mujeres y personas mayores). Debera ademas partir de los
problemas detectados por el PMUS y las medidas propuestas para su resolucion.

La elaboracion del Plan de Accesibilidad Municipal debera apoyarse en la metodologia
propuesta por la Federacion Espanola de Municipios y Provincias (FEMP), siendo los aspectos
fundamentales los siguientes;

e Larealizacion de un estudio de caminabilidad y analisis espacial de la infraestructura
peatonal actual.

e Elestudio de la capacidad y condiciones que deberia tener la red de espacios urbanos
de Torrevigja, aprovechando la estructura geografica-historica del municipio, que
sirva como soporte de unas actuaciones contemporaneas a los plazos de accion del
PMUS.

e FEl garantizar y potenciar la participacion social de las personas con movilidad
funcional y reducida en la elaboracion del Plan, que conoce muy bien los entornos
urbanos donde se mueve para realizar sus actividades diarias, y contrastar sus
percepciones con las valoraciones técnicas para lograr los objetivos planteados con
esta estrategia.

Interacciones con otras estrategias | P12y P4.2.
. iy . Operacion y
Ejecucion Inversion .
.~ mantenimiento
(anos) (M€) (M€ /afio)
<4 4-8 >8 <05 0,5-1 1-5 | 5-10 >10 <05 0,5-1 >1
X X X
Urgencia (1=-muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
X
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2.1.2 Red de itinerarios peatonales :

a. Logica de la estrategia

La creacion de una malla de itinerarios caminables persigue los objetivos generales
del conjunto del PMUS en crear una red peatonal de conexion de todos los barrios
y hucleos de poblacion de Torrevigja, y mejorar las condiciones de accesibilidad en
todos los espacios habilitados para el peaton.

Si bien el tamano del municipio no permite plantear que los desplazamientos a pie
sean la solucion a todos los desplazamientos que se realizan a diario dentro del
municipio, la movilidad peatonal es una excelente opcion para distancias cortas,
entre zonas de proximidad que concentran bastantes puntos de atraccion, como por
ejemplo el centro urbano, y distancias medias, al combinar el uso de diferentes
modos de transporte con el modo “a pie" través de sus aceras, calles, avenidas,
paseos o espacios peatonales.

Asi, el problema principal radica en que las condiciones de las infraestructuras
peatonales o su ausencia no permiten estos desplazamientos en la actualidad, o los
permiten, pero de una forma poco coherente, comoda o, incluso, insegura.

Por ello, el objetivo de esta estrategia reside en generar una trama urbana que
interconecte y comunique diversas zonas y barrios de Torrevieja a partir de la
ampliacion y mejora de los itinerarios y ejes peatonales existentes, de manera que
la mayoria de las infraestructuras de transporte, equipamientos residenciales y
dotacionales, asi como espacios de recreacion de playa, queden al alcance de toda
la ciudadania a pie.

Para ello es necesario garantizar una buena accesibilidad y caminabilidad a pie a los
servicios y actividades cotidianas: centros educativos, deportivos, administrativos,
institucionales, culturales, civicos, mercados municipales, etc. Favoreciendo la
sensacion de proximidad, o la facilidad de los desplazamientos peatonales entre
lugares, reduciendo la dependencia de la movilidad motorizada por parte de la
poblacion residente y visitante del municipio.

Como parte de la estrategia se contemplan una serie de actuaciones sobre el
conjunto de itinerarios peatonales que conforman la red actual de Torrevieja, cuyo
ambito de actuacion corresponde a la totalidad del termino municipal. Los terrenos
afectados por posible obras pertenecen al Dominio Publico del Municipio.

b. Propuestas de actuaciones

Los itinerarios son recorridos que tienen unas exigencias urbanas, socioculturales,
economicas y ambientales de diseno especificas que varian segun la estructura,
dinamica, y actividades urbanas del entorno urbano; del espacio que comparte con
otras redes de movilidad; e importancia del eje viario en el cual se emplazan; asi
como las condiciones de transitabilidad e intensidad peatonal que soportan.

En base a estos estos aspectos hemos categorizado la infraestructura existente
peatonal existente en 3 tipos de itinerarios o recorridos peatonales:

e Red de Itinerarios Peatonales Estructurantes. son aquellos itinerarios que
configuran y constituyen la estructura principal del flujo peatonal de
Torrevieja. Corresponden a los ejes viales estructurantes en los que debe
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sustentarse la intermodalidad y cambio a una movilidad peatonal del
municipio.

¢ Red de ltinerarios Peatonales Complementarios: representan la estructura
secundaria de la red peatonal y tienen por objetivo comunicar espacios
dotacionales y residenciales con los ejes viarios principales.

¢ Red de Itinerarios Peatonales Basico: son aguellos que complementan la
red municipal al comunicar espacios dotacionales y residenciales a traves de
itinerarios peatonales de corto alcance, tienen una repercusion directa en la
intermodalidad entre los desplazamientos “a pie" y otros modos de transporte
(bicicleta, autobus, coche, por ejemplo).

Los itinerarios sobre los que se tiene previsto actuar se recogen en el cuadro que se
muestra en la pagina siguiente, reflejandose el tipo de itinerario y la red peatonal
propuesta a la que pertenece.
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Red peatonal “ ltinerario peatonal Tipo de itinerario Longitud (km)

Avda. de las Olas - P° de los Vientos ltinerario Peatonal 1,94
Complementario

Red Peatonal para el Eje Maritimo: Punta
Prima - Cala Piteras

Red peatonal n Itinerario peatonal Tipo de itinerario Longitud (km)
- P° de los Conquistadores - Avda. Mare Nostrum
- C/ Callosa del Segura - Avda. Desiderio Rodriguez HINSEe PEeteEl 0.8
Estructurante
- Avda. Gregorio Maranon - P° de Vistalegre 14
- C/Villa de Madrid - C/Campoamor - C/ San Policarpo 0.8
n C/ Orihuela 0.8

C/ Patricio Perez - C/ Clemente Gonsalves - C/ Maria Parodi — C/ Joaquin Chapaprieta RS Peator)al 1.8
Complementario

e e I
_ Centro Urbano - Punta del Salaret C/ Concepcion - C/ Maldonado - C/ Bazan 09
n C/ Apolo - C/ Antonio Machado - C/ Juan Mateo Garcia 0.6
C/ Moriones - C/ Zoa - C/ Pedro Lorca 116
- C/ Antonio Machado -Avda. de las Habaneras 113
C/ Caballero Rodas - C/ Capitan Garcia Gea fnezrErio Pesierel 1.81
Estructurante

P° Juan Aparicio - Avda. de los Marineros - Avda. de la Purisima - Avda. Dr. Mariano Ruiz 274

Avda. Diego Ramirez Pastor - C/ Colibri - C/ Camilo Jose Cela 2.20

Red peatonal n Itinerario peatonal Tipo de itinerario Longitud (km)
- Avda. de Francia - Calle Morera

Red Peatonal para el Eje Maritimo de La Mata - Avda. Holanda - Avda. de los Esparioles - Avda. de los Europeos Uineigiie Peator.\al 0.94
Complementario
Avda. del Agua, Calle Geraneos y senda peatonal 157

Itinerarios de la Red Peatonal de Torrevieja. Fuente: Elaboracion propia.
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Los criterios que deben guiar la adecuacion de estos itinerarios para la implantacion

de una red cohesionada e integrada son los siguientes:

Los trazados, dimensiones, dotaciones y acabados deben permitir tanto el
acceso como el uso de forma autonoma y en condiciones de seguridad a
todas las personas, teniendo en cuenta las necesidades de movilidad
reducida, el uso de carros de bebg, etc.

Que los criterios de diseno y adaptacion de los trazados tengan en
consideracion la universalidad de su uso desde la perspectiva de género,
enfoque generacional y diversidad funcional de las personas.

También, todos los itinerarios deben garantizar unas condiciones de
continuidad del trazado, sin obstaculos ni discontinuidades.

Por otra parte, se debe buscar la integracion paisajistica (activa y pasiva) de
los itinerarios.

Es importante que esta trama articulada cumpla con los criterios minimos prescritos
en la Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento
tecnico de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso
y la utilizacion de los espacios publicos urbanizados®.

Otros aspectos funcionales que determinan el éxito de la red peatonal y facilitan la
caminabilidad de los itinerarios son los siguientes:

Mixtura de usos. Los municipios que se caracterizan por tener una estructura
urbana dispersa desde la perspectiva territorial; pero mas concentrada y
menos policentrica desde el plano poblacional y social requieren de
recorridos peatonales que permitan la mixtura de usos entre las distintas
centralidades locales (areas comerciales, areas de playa y de ocio, etc.) y los
lugares de residencia, favoreciendo la proximidad para que los
desplazamientos principales sean de caracter local y por tanto realizables a
pie 0 en bicicleta.

Atractores peatonales. Es necesario que las calles sean centros atractores
de peatones, areas que contengan dinamismo social a partir de la interaccion
de actividades comerciales, espacios publicos y zonas estanciales que
promuevan la caminabilidad en torno a las mismas.

Densidad poblacional: Es necesario trabajar por acondicionar
peatonalmente las areas de mayor concentracion poblacional y de
localizacion de empleos, combinada con una buena oferta de servicios y de
comercios, ya que las personas tienden a movilizarse mas a pie por estas.
Calidad estética. La ciudad debe poseer los servicios y la infraestructura
necesaria para garantizar un recorrido confortable: existencia de mobiliario
urbano, aceras de ancho adecuado, senalizacion vial, proteccion frente al
trafico automotor, continuidad de los recorridos, conectividad de la red
peatonal, etc. en entornos agradables, de buen nivel de diseno del espacio
en el que caminar sea una experiencia interesante y por lo tanto una opcion
de desplazamiento real para la ciudadania.

1 Para mas informacion vease el documento Diagnostico del presente Plan, o visite:
https.//www.boe.es/eli/es/0/2021/07/23/tma851
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Acceso a espacios verdes y equipamientos publicos. La caminabilidad de los

itinerarios esta asociada no solo con la posibilidad de desplazarse a pie por la
ciudad sino también con el uso del espacio publico como ambito de recreacion. Es
por ello por lo que se considera indispensable para el éxito de cualquier red
peatonal el pleno acceso a espacios verdes y de playa del municipio desde los
distintos itinerarios que ofrece la red.

e Calidad Ambiental. Calles con adecuados niveles de confort acustico y bajos
niveles de contaminantes atmosféricos son mas atractivas para el peaton. El
arbolado en el viario publico y franjas verdes contribuyen a mejorar la calidad
de aire de los itinerarios y a mejorar el confort térmico y a la calidad del
paisaje urbano, lo que incrementa su uso y perspectiva como espacio
estancial y/o de paso.

¢ Intermodalidad. la accesibilidad al transporte publico y a los modos de
transporte motorizados desde la red peatonal favorece la intermodalidad
entre ellos y la movilidad “a pie" para diversos tipos de viajes y motivos.

e Conectividad. En términos de conectividad peatonal, las barreras limitan la
continuidad de los itinerarios y por Lo tanto del flujo de peatones. Para ello es
necesario detectar y eliminar cualquier barrera urbana y arquitectonica que
interrumpe la continuidad de la trama urbana y los recorridos continuos.

A continuacion, se recogen las exigencias ambientales y de diseno especificas por
tipologia de itinerario identificado que serviran de guia para la implantacion de la
estrategia.
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Ambito Criterio Recomendaciones de actuacion
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Perfil
longitudinal
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y acabado

Ancho efectivo de
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Pendiente
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Intersecciones

Pasos peatonales

Elementos
estanciales

Elementos de paso

Elementos de
confort

Elementos
horizontales

Elementos
verticales

Visslsizellog Arbolado

*
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Ancho minimo libre optimo: 3 m, que permite el cruce de dos viandantes.
Ancho deseable: mayor o igual a 4 m, que permite el cruce de grupos de viandantes.

Pendientes que no sobrepasen el 2%.

Evitar los tramos de calle con pendiente longitudinal superior al 6%

Las intersecciones con calzadas deberan hacerse a rasante de acera, de modo que las personas
usuarias no esten sometidas a los inconvenientes de los rebajes, rampas y bordillos, sino que sean
los vehiculos los que sean conscientes de que ocupan un espacio peatonal. La anchura de paso en
las intersecciones sera, en la medida de lo posible, igual a la anchura del itinerario.

En el caso de avenidas o gjes viales estructurantes se debera ampliar las esquinas u “orejas” para
impedir el aparcamiento y mejorar la visibilidad de las personas usuarias.

Dependiendo de la importancia del eje viario, las intensidades de vehiculos y peatones, y el tipo de
interseccion que se trate, se recomienda:

e Resolver mediante pasos cebra las situaciones con trafico vehicular e intensidades

peatonales bajas o medias.

¢ Resolver mediante pasos semaforizados las situaciones con trafico de vehiculos medio e

intensidad peatonal media o alta.

e Resolver con pasos a distinto nivel en principales gjes viarios urbanos con velocidades de

trafico muy altas.

e Utilizar pasos sobre reductores de velocidad en calles y recintos con templado de trafico.
Areas de descanso adecuadas y adaptadas a todas las personas, dotadas de mobiliario urbano
como bancos y papeleras, entre otros, ubicados en areas que no obstaculicen la visibilidad ni
transito de personas.

Albergar mobiliario minimo para las funciones concretas de cada tramo viario, por ejemplo: farolas,
papeleras, alcorques de pequeno tamano.

Refugios ante inclemencias meteorologicas.

Mobiliario que ayude a reducir la tension acustica y visual que generan los vehiculos en el espacio
urbano.

El pavimento de los itinerarios peatonales sera duro y estable.

Se dispondran de losetas especiales (con textura diferente) en toda la superficie de acera.

Las rampas o vados deberan ser de material podotactil y antideslizante con una pendiente que no
sobrepase el 10%.

Se utilizara la diferenciacion de textura y color para informar del encuentro con otros modos de
transporte. Asi como de elementos de drenaje superficial de plataforma y margenes de acera.

Se dispondran de elementos de seguridad como bordillos, bolardos o elementos luminiscentes de
delimitacion del itinerario.

Las senales de trafico, semaforos, postes de iluminacion, o cualesquiera otros elementos verticales
de senalizacion que deban colocarse en un itinerario o espacio de acceso peatonal se dispondran
y disenaran de forma que no entorpezcan la circulacion y puedan ser usados con la maxima
comodidad.

Implantacion de arboles o arbustos que mantengan el follaje (perennifolios) de forma que
proporcionen sombra durante la mayor parte del ano.

Red de itinerarios peatonales intensivos. Fuente: Elaboracion propia.
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Ancho efectivo de
aceras

Pendiente
transversal

Rampa maxima

Intersecciones

Pasos peatonales

Elementos
estanciales

Elementos de paso

Elementos de
confort

Elementos
horizontales

Elementos verticales

Arbolado

[tinerarios tematicos

Ancho minimo libre optimo: 3 m, que permite el cruce de dos viandantes.
Ancho deseable: mayor o igual a 4 m, que permite el cruce de grupos de viandantes.
Pendientes que no sobrepasen el 2%.

Evitar los tramos de calle con pendiente longitudinal superior al 6%

Las intersecciones con calzadas deberan hacerse a rasante de acera, de modo que las personas
usuarias no estéen sometidas a los inconvenientes de los rebajes, rampas y bordillos, sino que sean
los vehiculos los que sean conscientes de que ocupan un espacio peatonal. La anchura de paso
en las intersecciones sera, en la medida de lo posible, igual a la anchura del itinerario.
Dependiendo de la importancia del eje viario, las intensidades de vehiculos y peatones, y el tipo
de interseccion que se trate, se recomienda:

e Resolver mediante pasos cebra las situaciones con trafico vehicular e intensidades

peatonales bajas o medias.

e Resolver mediante pasos semaforizados las situaciones con trafico de vehiculos medio e

intensidad peatonal media o alta.

e Resolver con pasos a distinto nivel en principales gjes viarios urbanos con velocidades de

trafico muy altas.

e Utilizar pasos sobre reductores de velocidad en calles y recintos con templado de trafico.
Areas de descanso adecuadas y adaptadas a todas las personas, dotadas de mobiliario urbano
como bancos y papeleras, entre otros, ubicados en areas que no obstaculicen la visibilidad ni
transito de las personas.

Albergar mobiliario minimo para las funciones concretas de cada tramo viario, por ejemplo: farolas,
papeleras, alcorques de pequeno tamano.

Mobiliario que ayude a reducir la tension acustica y visual que generan los vehiculos en el espacio
urbano.

El pavimento de los itinerarios peatonales sera duro y estable.

Se dispondran de losetas especiales (con textura diferente) en esquinas y cruces de acera.

Las rampas o vados deberan ser de material podotactil y antideslizante con una pendiente no
sobrepase el 10%.

Se utilizara la diferenciacion de textura y color, para informar del encuentro con otros modos de
transporte.

Asi como de elementos de drenaje superficial de plataforma y margenes de acera.

Se dispondran de elementos de seguridad como bordillos, bolardos o elementos luminiscentes de
delimitacion del itinerario.

Las senales de trafico, semaforos, postes de iluminacion, o cualesquiera otros elementos verticales
de senalizacion que deban colocarse en un itinerario o0 espacio de acceso peatonal se dispondran
y disenaran de forma que no entorpezcan la circulacion y puedan ser usados con la maxima
comodidad.

Implantacion de arboles o arbustos que mantengan el follaje (perennifolios) de forma que
proporcionen sombra durante la mayor parte del ano.

Posibilidad de ampliar el espacio peatonal a través de la implantacion de plataformas mixtas al
trafico de peatones y vehiculos; calmado del trafico con la demarcacion de zonas 20 y zonas 30 en
entornos urbanos.

Conviene la creacion de caminos escolares seguros y/o dotacionales proximas a los

equipamientos generadores de viaje
TOOL
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Red de itinerarios peatonales complementarios. Fuente: Elaboracion propia.
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Ancho efectivo de

Ancho minimo libre optimo: 2,5 m, que permite el cruce de un viandante.
Ancho deseable: Mayor o igual a 3 m, que permite el cruce de dos viandantes.

Pendientes que no sobrepasen el 2%.

Evitar los tramos de calle con pendiente longitudinal superior al 10%

Las intersecciones de los itinerarios peatonales con calzadas deben hacerse a rasante de acera, de
modo que las personas usuarias no esten sometidas a los inconvenientes de los rebajes, rampas y
bordillos, sino que sean los vehiculos los que sean conscientes de que ocupan un espacio peatonal.
La anchura de paso en las intersecciones sera, en la medida de lo posible, igual a la anchura del
itinerario.
Dependiendo de la importancia del gje viario, las intensidades de vehiculos y peatones, y el tipo
de interseccion que se trate, se recomienda los siguientes disenos de paso peatonal:

e Resolver mediante pasos cebra las situaciones con trafico vehicular e intensidades

peatonales bajas o medias.
¢ Resolver mediante pasos semaforizados las situaciones con trafico de vehiculos medio e
intensidad peatonal media o alta.

Areas de descanso adecuadas y adaptadas a todas las personas, dotadas de mobiliario urbano
limitado a bancos y papelera, en espacios que no obstaculicen la visibilidad ni transito de las
personas.
Albergar mobiliario minimo para las funciones concretas de cada tramo viario, por ejemplo: farolas,
papeleras, alcorques de pequeno tamano.
Mobiliario que ayude a reducir la tension acustica y visual que generan los vehiculos en el espacio
urbano.
El pavimento de los itinerarios peatonales sera duro y estable.
Se dispondran de losetas especiales (con textura diferente) en esquinas y cruces de acera.
Las rampas o vados deberan ser de material podotactil y antideslizante con una pendiente no
sobrepase el 10%.
Asi como de elementos de drenaje superficial en margenes de acera.
Se dispondran de elementos de seguridad como bordillos, bolardos o elementos luminiscentes de
delimitacion del itinerario.
Las senales de trafico, semaforos, postes de iluminacion, o cualesquiera otros elementos verticales
de senalizacion que deban colocarse en un itinerario o espacio de acceso peatonal se dispondran
y disenaran de forma que no entorpezcan la circulacion y puedan ser usados con la maxima
comodidad.
Implantacion de arboles o arbustos de hoja caduca (caducifolios) de forma que proporcionen
sombra durante verano y permitan pasar los rayos solares en invierno.
Conviene la creacion de caminos escolares seguros y/o dotacionales proximas a los
equipamientos generadores de viaje; e implementacion de Zonas 20 y Zonas 30 en entornos
urbanos.

Red de itinerarios peatonales de baja intensidad. Fuente: Elaboracion propia.
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>3m
Itinerario Complementario

>4 m
ltinerario Intensivo

Itinerario de
Baja Densidad

>25m >25m

Tipologia de itinerarios peatonales. Fuente: Elaboracion propia.
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Dimensiones minimas recomendadas. Fuente: Elaboracion propia.
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La implantacion de mejoras de itinerarios de la red peatonal corresponde a 22,9 km.

lineales. Dada la heterogeneidad de los trabajos necesarios para desarrollar los
diferentes itinerarios, se divide la implantacion de mejoras de la red peatonal en 3
fases de actuacion bien diferenciadas:

Fase 1. La primera etapa de las obras
correspondera a las actuaciones sobre la Red
Peatonal para el Eje Maritimo: Cala Ferris -
Centro Urbano - Punta del Salaret que tendra

Red peatond

Red Peatonal para el Eje
Maritimo: Cala Ferris -
Centro Urbano - Punta del
Salaret

una duracion estimada a la totalidad o Red peatonal del
propuesta para la estrategia. Eje Maritimo de LaMata

e Fase 2: La segunda etapa de las obras |

Red peatonal para

correspondera a Red Peatonal del Eje  Faselll el Eje Maritimo:
Maritimo de La Mata. Punta Prima -
aPiteras

e Fase 3: La ultima etapa corresponde a los 1,94
kilometros de adecuacion de la Red Peatonal Punta Prima

- Cala Piteras

Como parte de la estrategia se contemplan una serie de actuaciones minimas cuya
relacion de referencia para la adecuacion de los itinerarios son los siguientes:

e Actuaciones preliminares:

O

Previamente al inicio de los trabajos y adecuacion de las aceras es
necesario realizar trabajos relativos a la redaccion de estudios
necesarios para una mayor definicion de los itinerarios y su
armonizacion con el Plan Integral de Accesibilidad.
A estas actuaciones habra que incluir los trabajos relativos al
proyecto en obra correspondiente a:

= Estudios de afecciones.

= Seguridad, senalizacion y salud en las obras;

= Reposicion y adecuacion de servicios afectados por las obras;

= Gestion de residuos.

e Actuaciones de obray ejecucion:

O

O O O O O O

O O O O

'
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Retirada de la acera existente mediante arranque de la baldosa,
bordillo, canales, etc.

Eliminacion de barreras arquitectonicas y urbanas, y desniveles;
Regularizacion del hormigon base y reposicion del firme;
Ampliacion del espacio transitable de las aceras;

Normalizacion de losetas y elementos de drenaje de la calzada
Ejecucion de rampas y remodelacion de rebajes;
Acondicionamiento de los cruces y, segun tipologia de itinerario y
viario, se realizaran acabados en forma de orgjas para mejorar la
visibilidad.

Acondicionamiento y renovacion de los pasos peatonales.
Reposicion de zonas ajardinadas y arbolado.

Colocacion de mobiliario e iluminacion urbana.

Colocacion de senalizacion horizontal y vertical.
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Todas las nuevas infraestructuras, como para las existentes, con un nivel de

proteccion menor, tendran un proteccion frente a las inundaciones, tanto transversal
como de la plataforma (longitudinal), de al menos un periodo de retorno de 100 anos,
segun el articulo 21.3 de la normativa del PATRICOVA.

En las actuaciones nuevas que comportan la alteracion de la rasante y sus
afectaciones, ademas que estén situadas a una cota superior a 30 centimetros, se
gjecutaran con la instalacion de drenajes transversales, con el fin de evitar su
obstruccion, con al menos una distancia minima de 1 metro.

En el siguiente mapa se muestran las infraestructuras que tiene un riesgo de
inundaciones:

e Tramo 4 de lared peatonal para el eje maritimo en la avenida de Gregorio
Maranon en el cruce con la calle los Portalicos.

e Tramo 16 de la red peatonal del gje maritimo de la Mata en la avenida del
Agua y avenida de los Espanoles.

Mapa de peligrosidad por inundacion en itinerario peatonal. Fuente: PATRICOVA.
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Mapa de peligrosidad por inundacion en itinerario peatonal. Fuente: PATRICOVA.

Se considera “necesaria” que siempre y cuando sea posible, se priorice el uso de
paso de ganado por La Cahada Real de la Costa que atraviesa el casco urbano de
Torrevieja. Se describe en el sentido general de Sur a Norte.

Procedente del termino municipal de Orihuela, entra a éste por la Costa, por Punta
Prima y durante todo su recorrido por este término va mirando al mar; asi por Cala
Ferris, después entra la carretera en su anchura, recorre asi unos 400 metros. y
vuelve a salir de su anchura. Nuevamente entra la Carretera en su anchura, pasa por
el Puente del Acequidn, vadeando todo el Puerto, pasa por el Muelle y la Carretera
vuelve a ocupar parte de su anchura, asi hasta la Casa del Torrejon, a su izquierda,
aqui sale la carretera de su anchura, continua por el Molino y Las Ventosas y la
carretera a Alicante entra en su anchura por la Mata, pasa Canal de las Salinas y sale
la Carretera de su anchura, por su derecha, para con rumbo noroeste salir de este
término e internarse en el de Guardamar del Segura.

La anchura legal de esta via pecuaria es de Q0 varas (75,22 metros) y la longitud del
recorrido descrito es de unos 15.000 mts, mientras que en los tramos urbanos
afectados es como sigue a continuacion:

e Tramo |: 20 metros (inicio a casco urbano).
e Tramo ll: Ancho de la calle, maximo 20 metros (casco urbano).
e Tramo lll: 10 metros (casco urbano a final).

’ Pdgina 24
TOOL

buchanan ALFA



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de 1 EXCMO. AYUNTAMIENTO DE

Torrevieja: Plan de Accion. ity TORREVIEJA
c. Presupuesto ’

Esta estrategia tiene dos componentes de costes diferenciados:

¢ Una inversion inicial que depende de los metros de viario sobre los que
actuar, siendo recomendable agrupar las actuaciones por tramos o zonas.
e Unos costes anuales de mantenimiento en funcion del coste de inversion
inicial.
d. Ficha resumen y planos

En las paginas siguientes se incluyen una ficha resumen vy los planos
correspondientes.
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Estrategia | Red de Itinerarios Peatonales | P12

Objetivos generales a los que responde | 01, 02, 03, 13, 23 Y 25.

Logica de la estrategia

Esta estrategia define medidas fundamentales sobre el espacio publico apuntadas al
desarrollo de una red peatonal y accesible que incremente los desplazamientos a pie, la
calidad estancial de los espacios publicos y el nivel de satisfaccion del peaton mientras
desarrolla la actividad del caminar, lo que implica al mismo tiempo la reduccion del uso del
transporte motorizado y el ahorro de energias y combustibles.

Ambito espacial | Todo el término municipal

Propuestas de actuaciones

La finalidad de una red peatonal es conectar el territorio urbano de manera que los nodos de
comunicacion, equipamientos y espacios publicos queden al alcance del peaton. De este
modo, el objetivo es garantizar una buena accesibilidad a los servicios y actividades cotidianas
a partir de la ampliacion y mejora de los itinerarios y ejes peatonales existentes. Los criterios
que deben guiar la adecuacion de estos itinerarios para la implantacion de una red
cohesionada e integrada son los siguientes:

e Los trazados, dimensiones, dotaciones y acabados deben permitir tanto el acceso
como el uso de forma autonoma y en condiciones de seguridad a todas las personas,
teniendo en cuenta las necesidades de movilidad reducida, el uso de carros de bebé,
etc.

¢ Que los criterios de diseno y adaptacion de los trazados tengan en consideracion la
universalidad de su uso desde la perspectiva de género, enfoque generacional y
diversidad funcional de las personas.

e También, todos los itinerarios deben garantizar unas condiciones de continuidad del
trazado, sin obstaculos ni discontinuidades.

e Se debe buscar la integracion paisajistica (activa y pasiva) de los itinerarios.

Los itinerarios identificados para la implantacion de mejoras suman en total 23 kilometros
lineales de recorrido recogidos en 3 tipologias de tramos:

e ltinerarios Peatonales Estructurantes: son aquellos itinerarios que configuran vy
constituyen la estructura principal del flujo peatonal de Torrevieja. Corresponden a los
gjes viales estructurantes en los que debe sustentarse la intermodalidad y cambio a
una movilidad peatonal del municipio.

e ltinerarios Peatonales Complementarios: representan la estructura secundaria de la
red peatonal y tienen por objetivo comunicar espacios dotacionales y residenciales
con los egjes viarios principales.

e ltinerarios Peatonales Basicos: son aquellos que complementan la red municipal al
comunicar espacios dotacionales y residenciales a traves de itinerarios peatonales de
corto alcance, tienen una repercusion directa en la intermodalidad entre los
desplazamientos “a pie" y otros modos de transporte (bici, autobus, coche, p.e.).

La configuracion de estos itinerarios permita la creacion de 3 redes peatonales entre
diferentes areas del termino municipal:

¢ Red Peatonal para el Eje Maritimo: Punta Prima - Cala Piteras.
e Red Peatonal para el Eje Maritimo Cala Ferris — Centro Urbano - Punta del Salaret.
e Red Peatonal para el Eje Maritimo de La Mata.

Ademas, las infraestructuras existentes como nuevas, que tengan un riesgo de inundaciones
deben seguir las recomendaciones del articulo 21.3 de la normativa del PATRICOVA.

Se considera “necesaria’ que siempre y cuando sea, se priorice el uso de paso de ganado por
la Canada Real de la Costa que atraviesa el casco urbano de Torrevigja.
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Interacciones con otras estrategias | P12y P4.2.
- o . Operacion y
Ejecucion Inversion . .
(afios) (M€) mantenimiento
(M€ /ano)
<4 4-8 >8 <0,5 0,5-1 1-5 | 5-10 >10 <0,5 0,5-1 >1
X X X
Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
X
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Red Peatonal para el Eje Maritimo: Red peatonal del
Cala Ferris - Centro Urbano - Punta del Salaret Eje Maritimo de La Mata

Red peatonal para el Eje Maritimo:
Punta Prima - Cala Piteras

URBANIZACION

Parque del
Parcue dol JARDIN MAR PLAYA

Paseo Maritimo

‘e Playa Punta Prima

@ Aparcamiento Paseo Maritimo

Red Peatonal: Red Peatonal: " Red Peatonal:

e . AUTORES: PROYECTO: FECHA: TiITULO:

1 EXCMO. AYUNTAMIENTO DE ’ TOOL Plan de Movilidad Urbana Noviembre Propuesta de Red Peatonal del
' i, TORREVIEJA ALFA Sostenible de Torrevieja 2019 Término Municipal de Torrevieja
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Parque Jardin
@  de las Naciones

Plaza de la Plaza de
Cosntitucion ‘ ® laHabana

A

‘.. GENTRO /.
‘L URBANO~ =
L) ®

Punta del
Salaret

e : Y Playa de |
Parque Rincon A L Lo?fs i

. de Asturias

k- ‘. Punta Carral O Margalla

\. Playa del Cura

Plaza de la : ¢ e : ' o
Ensenada o N . Recinto Ferial de Torrevieja

. Real Club Nautico de Torrevieja
\. Parque Dona Sinforosa
) Parque Islas Canarias

i " Playa del Acequién

i ‘. Playa de los Naufragos

Cala Ferris
Red de ltinerarios peatonales ESTRUCTURANTES
o Red de Itinerarios peatonales COMPLEMENTARIOS

<> Conectividad con Red de Itinerarios peatonales BASICOS

AUTORES: PROYECTO: FECHA: TiTULO:

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE TOOL Plan de Movilidad Urbana Noviembre Propuesta de Red Peatonal para el Eje Maritimo:
TORREVIEJA ALFA Sostenible de Torrevieja 2019 Cala Ferris - Centro Urbano - Punta del Salaret
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e Urbanizacion La Mata beach
- @ Acceso playa La Mata
Acceso playa Torrelamata

Pasarela
Playa La Mata

Playa La Mata
Playa Cabo Cervera

Parque del
Molino de Agua !

Cabo Cervera

o Red de ltinerarios peatonales COMPLEMENTARIOS

<»Conectividad con Red de Itinerarios peatonales BASICOS

AUTORES: PROYECTO: FECHA: TiTULO:

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE TOOL Plan de Movilidad Urbana Noviembre Propuesta de Red peatonal para el
TORREVIEJA ALFA Sostenible de Torrevieja 2019 eje maritimo de La Mata
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URBANIZACION
JARDIN MARPLAYA

Paseo Maritimo

‘® Playa Punta Prima

“® Aparcamiento Paseo Maritimo
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"“@ Cala Piteras

® Cabo
‘  Punta Prima

o Red de lItinerarios peatonales COMPLEMENTARIOS

<«»Conectividad con Red de Itinerarios peatonales BASICOS

PROYECTO: FECHA: TITULO:
EXCMO. AYUNTAMIENTO DE TOOL Plan de Movilidad Urbana Noviembre Propuesta de Red peatonal para el el Eje Maritimo:
TORREVIEJA ALFA Sostenible de Torrevieja 2019 Punta Prima - Cala Piteras
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Torrevieja: Plan de Accidn.

2.2. Movilidad ciclista &7

El uso de la bicicleta como medio de transporte cumple con los objetivos sociales,
econdmicos y ambientales de todo plan de movilidad ya que es apta para todas las
edades, tiene un coste asequible, no contamina con el uso de combustibles fosiles
ni hace ruido, ademas de los beneficios para la salud de todas las personas que la
utilizan y el resto de la poblacion.

Sin embargo, como se ha observado en el diagnostico, el uso de la bicicleta es
minimo, salvo por los turistas, con un uso principalmente para ocio y/o deporte.

Este uso minoritario de la bicicleta también se ve influido por la falta de
infraestructura necesaria para poder circular con seguridad en vias urbanas. La poca
infraestructura existente es dispersa, con doce gjes ciclistas no interconectados y
discontinuos, y riesgos como cruces con peatones, obstaculos en los carriles, etc.

Fotos carriles bici. Fuente: elaboracion propia.

Por tanto, se proponen desarrollar las siguientes estrategias estructuradas como
sigue:

e P21 Infraestructuras de circulacion ciclista. El diseno de la red ciclista que
conecte los puntos de la ciudad.

e P22 Infraestructuras de estacionamiento de bicicletas. Ampliacion de la red
de estacionamiento ciclista, con un diseno homogeneo de los aparcabicis
instalados.

e P23 Promocion de la movilidad turistica ciclista. Fomento de la movilidad
ciclista por los turistas por medio de la promocion de bicicletas mediante
diversos incentivos.

e P24 Racionalizacion del uso de la bicicleta. Crear una cultura ciclista que
permita aprovechar el potencial de la bicicleta, evitando sus inconvenientes.

2.2.1 Infraestructuras de circulacion ciclista

a. Logica de la estrategia

Dentro del nuevo diseno sera imprescindible que la red de conecte la mayoria de
los puntos de la ciudad. Sin embargo, entre las dificultades existentes a la hora de
disenar en Torrevigja una red de itinerarios ciclistas se halla la falta de espacio fisico
en el viario, que reduce de manera drastica las posibilidades de implantacion de
plataforma reservada para las bicicletas.
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A pesar de ello, las condiciones son optimas para el uso de la bicicleta como medio

de transporte habitual debido a la buena orografia y tamano de ciudad, si se adoptan
las medidas propuestas para mejora de las infraestructuras. Por tanto, debe haber
una transicion, a la creacion de nuevas infraestructuras, que creen una red que
permita el uso cotidiano y estacionamiento para la movilidad por trabajo y/o
estudios.

b. Propuesta de actuaciones

Es necesario crear una infraestructura ciclista que establezca unas condiciones de
seguridad, garantizando el uso de la bicicleta como transporte urbano. Pero la
escasa seccion transversal en parte del viario hace necesario un enfoque
pragmatico:

e La propuesta establece una infraestructura especifica y diferenciada del
resto de transitos, en plataforma reservada, siempre que sea posible.

e Enlos lugares en que no es posible desarrollar infraestructuras de este tipo,
las vias ciclistas compartiran plataforma con peatones y/o vehiculos a motor.
Este es uno de los objetivos de las células urbanas.

Por tanto, el conjunto de la red ciclista debe quedar configurado por tres tipos de
vias:

e Carriles especificos en las zonas donde es posible su integracion sin
detrimento de los peatones.

e Calles 30 en toda la ciudad, en las que hay coexistencia de traficos de
diferentes vehiculos (a motor y no motorizados).

e Ciclocalles en las calzadas con calles de dos carriles por sentido, en los que
el carril derecho tiene limitada su velocidad a 30 km/h (ciclocarril), pudiendo
circular los vehiculos en el izquierdo a 50 km/h. En las de un sentido unico
tendran prioridad para la bicicleta con la limitacion anterior.

Dentro del nuevo diseno sera imprescindible que la red conecte la mayoria de los
puntos de la ciudad. Sin embargo, entre las dificultades existentes a la hora de
disenar en Torrevigja una red de itinerarios ciclistas se halla la falta de espacio fisico
en el viario, que reduce de manera drastica las posibilidades de implantacion de
plataforma reservada para las bicicletas en toda la red. Por ello, donde no sea
posible, se propone la circulacion en plataforma compartida con peatones y/o con
vehiculos a motor.

e Enprimertérmino, se debe formalizar la politica de infraestructuras lineales y
su uso. Para ello se han de aprobar los criterios de lo que se considera o ho
zona apta para la bicicleta. Se proponen los siguientes, que deberan reflejarse
en la nueva Ordenanza. Mientras la ordenanza no se apruebe, puede dictarse
un Decreto de Alcaldia de manera transitoria.

o Debe haber una prohibicion absoluta de circulacion en aceras en todo
itinerario donde exista calzada paralela. Para acceder a aparcabicis, se
debera hacer a una velocidad maxima de 10 km/h, respetando una
distancia minima de 1,5 metros de cualquier persona que camine. En
caso de congestion, se debera circular desmontado, a paso peatonal.
Toda la circulacion debe ser sin zigzaguear.
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o Se debe autorizar la de circulacion en zonas peatonales y sendas de

zonas verdes solamente si la senalizacion lo permite expresamente,
con velocidad maxima de 20 km/h, debiendo reducirla a 10 km/h al
aproximarse a peatones, respetando una distancia minima de 1,5
metros de cualquier persona que camine. En caso de congestion, se
debera circular desmontado, a paso peatonal. Toda la circulacion
debe ser sin zigzaguear.

Los criterios de diseno especifico para los carriles deben ser los enumerados a
continuacion:

e Diseno general por tramos compactos, sin discontinuidades.
e Trazado en planta:

o Integracion completa de la red, esto es, dando continuidad en todo su
trazado para asi conseguir la efectividad completa.

o Curvas adecuadas para la velocidad de diseno: igual a la del trafico
motorizado: 50 km/h o 30 km/h.

o Elitinerario debe ser lo mas directo posible.

e Seccion transversal;

o Ancho minimo recomendable: 1,1 m de ancho de carril unidireccional
y 2,4 m para carril bidireccional mas resguardos, que respecto al carril
de circulacion general deben ser al menos de 0,7 m si no existen
limitaciones especiales de velocidad.

o En caso de ser la velocidad de vehiculos a motor menor o igual a 30
km/h, no son necesarios resguardos.

o Pendiente transversal maxima 2%.

e Perfil longitudinal con rampa maxima, salvo en tramos cortos, 5%.
e Puntos singulares:

o Intersecciones con vias de trafico motorizado: ceda el paso, stop.
o En los semaforos se reservara el espacio delantero para las bicis y
motos.

e Materiales y acabados:

o Color uniforme: deseablemente, rojo.

o Pavimento antideslizante tanto en condiciones de humedad como en
seco. Eliminacion de adoquines (revestimiento superficial tipo slurry o
similar).

o Restauracion vegetal como meétodo de integracion paisajistica,
colocada de tal forma que proyecte sombra. Criterios de
mantenimiento para garantizar la visibilidad y evitar zonas que
generen sensacion de inseguridad.

e Seguridad fisica:
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o Segregacion de traficos, permitiendo la coexistencia cuando el

espacio disponible esté limitado, reduciendo entonces la velocidad de
los vehiculos a motor.

o Continuidad de superficies. Diseno especifico de rejillas, drenajes y
cunetas.

o Cruces de paso separados con el viario, con pasos separados para
peatones y ciclistas.

e Equipamientos:

o Senalizacion indicativa vertical y horizontal. Implantacion progresiva
en los tramos existentes.
o Iluminacion.

e Sistema de Seguridad e Informacion:

o Diseno de un mapa actualizado de toda la red ciclista. Publicacion on
line, indicando incidencias y obras.

o Proceso de informacion intenso y profundo para comunicar las nuevas
prioridades a conductores y ciclistas.

Se adjunta un plano con la propuesta de infraestructuras de circulacion ciclista,
siguiendo la siguiente filosofia:

e Se mantienen los carriles bici actuales, con una inversion en mantenimiento
que logre se adapten al resto de condiciones para los que se construyan.

e Se conectan, siempre que sea posible las condiciones de seccion y espacio,
para dotar de continuidad a los itinerarios.

e En el caso que no es posible la conexion, se adecuan los trazados por
calzadas de doble carril de circulacion con reduccion de velocidad a 30
km/h.

e Conexion con municipios limitrofes, para dar continuidad a los carriles
especificos de otros municipios.

Las nuevas actuaciones de carriles bici para complementar la red de infraestructuras
de circulacion ciclistas serian las siguientes:

e Conexion del carril bici de la N-332, margen sentido sur, desde la
Urbanizacion Los Altos por la CV-95 hasta la rotonda de la Avenida Tomas
Boj Andreu.

e Conexion del carril bici de la N-332, margen sentido norte, frente al centro
comercial Punta Marina por la Avenida Desiderio Rodriguez hasta la rotonda
de la calle Mar Negro.

e Conexion del carril bici por la CV-95 desde la rotonda de la Avenida Tomas
Boj Andreu hasta la Avenida Desiderio Rodriguez.

Las vias con doble carril de circulacion que se limitarian la velocidad a 30 km/h el
derecho (ciclocarril) para la circulacion de las bicicletas y las vias de doble sentido
de circulacion que serian calles 30 serian las siguientes:
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Avenida Desiderio Rodriguez, desde la rotonda de la catle Mar Negro hasta la
calle Ramon y Cajal.

Avenida de las Cortes Valencianas, desde la Ronda José Samper Garcia hasta
la calle Apolo.

La carretera CV-905 desde la rotonda de la gasolinera del Carrefour hasta la
Ronda D. Ricardo Lafuente Aguado.

El eje lineal que atraviesa por la Ronda José Samper Garcia, Carretera de
Torrejon, Avenida Alfred Novel, Avenida de La Purisima, hasta la calle Ramon
y Cajal.

El eje lineal que atraviesa la Avenida José Zorrilla, la Avenida de Paris y calle
Salinero, hasta la calle de Orihuela.

El gje lineal de la calle Gabriela Mistral hasta la calle Dr. Waksman.

El eje lineal que atraviesa por la calle de Miguel de Unamuno, la Avenida Rosa
Mazon Valero, la Avenida de Baleares y la calle Dr. Waksman.

La Avenida de la Mancha.

El gje lineal que atraviesa la calle Urano, Avenida de las Urracas, calle del
Azahar, calle Villa de Madrid hasta la Avenida del Dr. Gregorio Maranon.

Las ciclocalles propuestas serian las siguientes:

Calle Ramoén y Cajal.

Calle Ramon Gallud.

Eje lineal que atraviesa la calle Campoamor, la calle Antonio Machado y la
Avenida de las Habaneras.

Calle Fuensanta y calle Almudena.

Calle Atenas y calle Palangre.

Calle Orihuela y calle Policarpo.

Calle Cerezo y calle Manuel Rodriguez Manolete.

Calle Raul Fernandez Gimenez.

Calle Ucrania.

Todas las infraestructuras, nuevas y existentes, tendran un proteccion frente a las
inundaciones, tanto transversal como de la plataforma (longitudinal), de al menos un
periodo de retorno de 100 anos, segun el articulo 21.3 de la normativa del
PATRICOVA.

En las actuaciones nuevas que comportan la alteracion de la rasante y sus
afectaciones, ademas que estén situadas a una cota superior a 30 centimetros, se
ejecutaran con la instalacion de drenajes transversales, con el fin de evitar su
obstruccion, con al menos una distancia minima de 1 metro.

En el siguiente mapa se muestran las infraestructuras que tiene un riesgo de
inundaciones:

Avenida de Orihuela.

Carretera de San Miguel A Torrevigja.

La zona entre la calle Portalicos y la avenida de la estacion.

La avenida Rosa Mazoén Valero, entre la avenida de las Cortes Valencianas y
la carretera de Circunvalacion N-332.
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e Laavenida de las Cortes Valencianas, en su paso por la
y la calle Gavia.

e LaAvenida de las Urracas desde la Via Verde y la calle Urano.

e Todo el corredor de la Via Verde.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de ;ﬂ-‘ EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
i
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Movilidad ciclista

Peligrosidad por inundacién
= Carril bici existente
=== Carril bici propuesto
=== Ciclocalle existente
=== Ciclocalle propuesto
=== Calle 30

Mapa de peligrosidad por inundacion. Fuente: PATRICOVA.

Respecto a la afeccion de las actuaciones a los espacios Red Natura 2000, la mayor
parte de ellas se encuentran fuera de estos espacios, salvo los referidos a los ejes
ciclistas existentes:

o Viaverde.

o Carretera CV-905, margen sentido sur, en el entorno de las calles
Lenay Caravaca.

o Acceso al Cementerio Municipal Torrelamata.

Las actuaciones que se realicen en estos carriles tendran en cuenta las siguientes
consideraciones:

o Si las infraestructuras aprovechan carreteras y caminos
existentes, y bajo determinadas condiciones, no se espera que
haya efectos significativos sobre los espacios protegidos, por lo
que se deberia mantener el trazado existente sin ampliacion de
este y mantener sus caracteristicas, es decir, si se trata de una
pista asfaltada, puede mantener el firme instalando una
coloracion y senalizacion lo mas plana posible. Si se trata de un
camino de tierra, debe consistir unicamente en su adecuada
senalizacion.

o En cuanto a la iluminacion y equipacion de las vias, tipos de
pavimento, carteles, etc., dependera del entorno que atraviesa la
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c. Presupuesto

via, las caracteristicas de los carreteras juntoalas cuales discurren
los vias ciclistas y siempre siguiendo los directrices establecidas
en los instrumentos técnicos de ordenacion y gestion del espacio
protegido.

En caso de modificacion del trazado u otras actuaciones no
compatibles con los habitats y especies que motivaron su
declaracion, se debera realizar la valoracion de repercusiones
segun lo establecido en el Decreto 60/2012, de 5 de abril, del
Consell, por el que regula el regimen especial de evaluacion y de
aprobacion, autorizacion o conformidad de planes, programas y
proyectos que puedan afectar a la Red Natura 2000, por lo que se
debera remitir el proyecto donde se describan las actuaciones
previstas en el ambito de los espacios protegidos.

Esta estrategia tiene dos componentes de costes diferenciados:

e Una inversion inicial que depende del numero de kilometros de carriles bici
segregados a construir, siendo recomendable abordar cada eje ciclista con
un contrato unico, tanto por funcionalidad como por facilidad de gestion.

e Unos costes anuales de mantenimiento son acumulativos en funcion del
coste de inversion inicial.

d. Ficha resumeny plano
En las paginas siguientes se incluyen una ficha resumen de la estrategia propuesta
y el plano correspondiente.

,
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rrevieia:
Estrategia | Infraestructuras de circulacion ciclista : | P21

Objetivos generales a los que responde | 05, 06, 07, 08, 09, 13 Yy 16.

Logica de la estrategia

Actualmente hay poca utilizacion de la bicicleta debido, entre otras cosas, a la falta de
infraestructura necesaria para poder circular con seguridad en vias urbanas.
e Lapoca infraestructura existente es dispersa, con tres carriles bici no interconectados
y discontinuos.
e Eldiseno de la infraestructura existente es inadecuado tanto por incomodidad como
por riesgo.
La falta de espacio fisico en el viario reduce de manera drastica las posibilidades de
implantacion de plataforma reservada para las bicicletas.
Esimprescindible para que la red de itinerarios conecte la mayoria de los puntos de la ciudad.

Ambito espacial | Todo el término municipal.

Propuesta de actuaciones

Es necesario crear una infraestructura ciclista que establezca unas condiciones de seguridad,
garantizando el uso de la bicicleta como transporte urbano. Pero la escasa seccion transversal
en parte del viario hace necesario un enfoque pragmatico:

e La propuesta establece una infraestructura especifica y diferenciada del resto de
transitos, en plataforma reservada, conectando los tramos dispersos actuales.

e En los lugares en que no es posible desarrollar infraestructuras de este tipo, las vias
ciclistas compartiran plataforma con peatones y/o vehiculos a motor.

e La falta de capacidad general del viario hace necesario aprovechar el templado
general de trafico para facilitar la movilidad ciclista compatible con el resto de
usuarios de las vias.

Por tanto, el conjunto de la red ciclista debe quedar configurado por tres tipos de vias:

e Carriles especificos en las zonas donde es posible su integracion sin detrimento de
los peatones.

e Calles 30, en las que hay coexistencia de traficos de diferentes vehiculos (a motor y
no motorizados).

e Calles de dos carriles por sentido, en los que el carril derecho tiene limitada su
velocidad a 30 km/h (pudiendo quedar el izquierdo a 50 km/h).

Dentro del nuevo disefno sera imprescindible que la red conecte la mayoria de los puntos de
la ciudad. Por ello, donde no sea posible, se propone la circulacion en plataforma compartida
con peatones y/o con vehiculos a motor.

e En primer término, se debe formalizar la politica de infraestructuras lineales y su uso.
Para ello se han de aprobar, que deberan reflejarse en la nueva Ordenanza. Mientras
esta no se apruebe, puede dictarse un Decreto de Alcaldia de manera transitoria.

e Debe haber una prohibicion absoluta de circulacion en aceras en todo itinerario donde
exista calzada paralela. Para acceder a aparcabicis, se debera hacer a una velocidad
maxima de 10 km/h, respetando una distancia minima de 1,5 metros de cualquier
persona que camine.

¢ Se debe autorizar la de circulacion en zonas peatonales solamente si la senalizacion
lo permite expresamente, con velocidad maxima de 20 km/h, debiendo reducirla a 10
km/h al aproximarse a peatones, respetando una distancia minima de 1,5 metros de
cualquier persona que camine.

Ademas, todas las infraestructuras nuevas y existentes, que tengan un riesgo de inundaciones
deben seguir las recomendaciones del articulo 21.3 de la normativa del PATRICOVA.

Respecto a la afeccion de las actuaciones a los espacios Red Natura 2000, la mayor parte de
ellas se encuentran fuera de estos espacios, salvo los referidos a los ejes ciclistas existentes.
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Interacciones con otras estrategias | P11, P12, P32, P4.2 y PB.1.
Ejecucion (afios) Inversion (M€) Opera_c lony
mantenimiento
(M€/ano)
<4 4-8 >8 <0,5 0,5-1 1-5 | 5-10 >10 <0,5 0,5-1 >1
X X X
Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
X
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2.2.2 Infraestructuras de estacionamiento de bicicletas’

a. Logica de la estrategia

La red actual de estacionamiento ciclista es escasa, con un incorrecto diseno de los
aparcabicis instalados. Si se quiere promocionar el uso de la bicicleta se debe evitar
que, al llegar a destino, la bicicleta se convierta en un problema: incomodidades para
las personas que caminan, danos al mobiliario urbano, robos de bicicletas mal
candadas, etc.

Por otra parte, cualquier promocion de la bici debe tener en cuenta tanto la
circulacion como el estacionamiento, teniendo en cuenta que una actuacion extensa
de implantacion de aparcabicis debe tender a unidad en el diseno que mejore la
armonia del paisaje urbano.

T T

Diseno de aparcabicis actualmente instalados en Torrevigja. Fuente: Elaboracion propia.

b. Propuesta de actuaciones

Para que las bicicletas aparcadas no supongan molestias, €s necesario crear un
numero suficiente de espacios en los centros de atraccion (playas, Ayuntamiento,
hospital, etc.).

El diseno de los aparcabicis debe cumplir una serie de requerimientos basicos para
su optimo funcionamiento y adecuacion a las diferentes localizaciones. Debera
haber un diseno basico para todo el municipio, con posibles variantes que no
signifiquen una proliferacion desmedida de tipos heterogéeneos. Por la variedad de
localizaciones de implantacion y las diferentes caracteristicas de estas, se propone
un diseno abierto, descartando los guardabicis o biciestaciones, salvo en las
terminales de transporte, donde pueden ser de utilidad para los usuarios recurrentes
que usen la bicicleta para sus desplazamientos internos, tras llegar de sus domicilios
en autobus.

El modelo debera ser modular permitiendo la adaptacion del aparcamiento a la
demanda vy al espacio disponible de cada localizacion. La capacidad podra variar
desde un minimo de dos bicicletas hasta un maximo de lo que permita el area de
implantacion. El aparcabicis debe permitir el estacionamiento de todos los posibles
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tamanos y modelos de bicicletas, asi como su fijacion mediante’candado. Cada area
de estacionamiento debe disponer de una senalizacion vertical adecuada.

Dependiendo de la forma de estacionamiento y anclaje para las bicicletas existen
diferentes tipos de aparcabicis, como los que se describen a continuacion:

Soporte en U-Invertida: Tambien denominado Universal, es un soporte
consistente en una pieza metalica acodada que permite el estacionamiento
de dos bicicletas completamente apoyadas e incluso permite el amarre
doble de una bicicleta. Su diseno clasico es de U invertida, pero existen
numerosas variaciones como la circular, semi circular, ‘M stand”, etc.
Soporte de rueda: También denominado de horquilla, son los soportes mas
econdmicos del mercado y frecuentemente utilizados en lugares de
estacionamiento de corta duracion. La bici se estaciona mediante el encaje
de una de las ruedas ya sea de forma vertical u horizontal. Este soporte sin
embargo presenta numerosos inconvenientes, como la facilidad de robo o
vandalismo por imposibilidad de atar el cuadro y la segunda rueda.

Soporte de pared: Como su nombre indica, se estaciona la bicicleta de forma
vertical en la pared permitiendo una mayor optimizacion del espacio pero
requiriendo, sin embargo, cierto esfuerzo fisico por parte del usuario.
Soportes con antirrobo: Son sistemas donde existe un elemento movil que
permite asegurar la bicicleta estacionada, sin necesidad de tener candado
propio, mediante una llave o tarjeta electronica que proporciona el propio
dispositivo. Estos sistemas tienen mayor coste de mantenimiento y requieren
mayor espacio para su instalacion.

Soporte de U-invertida. Fuente: Pagina Web Ciclosfera.
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Soportes en U-invertida con modificaciones. Fuente: Pagina Web Archiexpo.

A modo de guia, la siguiente tabla muestra las normativas sobre el numero de plazas
minimo de Cataluna, Malaga y Copenhague. Debe tenerse en cuenta que se trata de
ciudades con gran actividad ciclista, por lo que a corto plazo tales cifras son
excesivas para Torrevigja.

Normativa de la Plan Director de Normativa de
Funcién Generalitat de Bicicletas de Copenhague,
Catalunya Malaga Dinamarca
2/vivienda o
Area residencial 2/100m? de techo o - 2-2,5/vivienda
fraccion

Residencia de

estudiantes - 1/estudiante

5 ~
5/100m? de techo o 520% del aforo 1/alumno (>4anos)

Eauzes fraccion 0.4/empleado

Institutos y 5/100m? de techo o o 0,4-0,8/alumno
Universidades fraccion s2e% el eielo 0.,4/empleado
2

Oficina e Industria 1/100?1 de”techo °© - 0,4/empleado

raccion
Comercio y otros 1/100m? de techo o B B
equipamientos fraccion
Estaciones de 0,5/30 plazas _ 10-30% de pasajeros
autobus interurb. ofertadas diarios
Estaciones de tren 1/30 plazas - -

ofertadas
. . ; ; ;

Equalm|entos 5/100m dgltecho o 520% del aforo 0,6/usuario habitual
deportivos fraccion 0,4/espectador
Zonas verdes 1/100 m? de suelo - -
Relacion indicativa de plazas de aparcabicis recomendadas. Fuente:

Manual de Aparcamientos de Bicicletas. Gobierno de Espana.

Para promover el uso combinado de bicicleta y transporte publico, interesa dotar a
las terminales de aparcabicis, que puedan tener un doble enfoque:

e | 0o mas sencillo y tradicional es la instalacion de aparcabicis convencionales
en las paradas de autobus.

e La instalacion de aparcabicis cerrados con apertura controlada en las
terminales de transporte publico para facilitar el uso de bicicleta propia por
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parte de los trabajadores y estudiantes no residentes en Torrevieja que

utilizan el transporte publico. Estos aparcamientos se usarian con el abono
para transporte publico y/o con el “Biciregistro” de Torreviegja. La tarifa seria
simboalica. Permitirian dejar la bici de noche en condiciones de seguridad.

e Los aparcabicis han de ser objeto de informacion en dos sentidos
complementarios:

O

Colocacion en todos los aparcabicis de carteles informativos sobre la
manera de anclar correctamente la bicicleta y de como circular en
todos los aparcabicis.

Sistema de informacion que permita a potenciales usuarios conocer
de antemano la ubicacion y, a mas largo plazo ocupacion de los
aparcabicis. Para ello, se propone la utilizacion de una aplicacion on-
line dentro de la politica general del Ayuntamiento.

O
O

Muy bien Mal

Bien Bien

Estructura de fases. Fuente: IDAE.

La instalacion de aparcabicis a lo largo de Torrevieja se realizara teniendo en cuenta
los siguientes puntos:

e Tipologia de aparcabicis:

O

O

Aparcamientos de corta duracion: soporte de tipo U-invertida. Es el
mas recomendado en Europa por su nivel de seguridad (ante robos y
danos) y comodidad (posturas en el amarre y desamarre). Instalacion
generalizada en el viario.

Aparcamientos de muy larga duracion: aparcabicis cerrados con
apertura controlada. Instalacion en intercambiadores para facilitar el
uso de la bici propia por parte de visitantes recurrentes (empleados),
dejandola por la hoche. Gratuidad con alta en el sistema de registro
municipal o con abono para transporte publico.

e Criterios de senalizacion:

O

,

Informacion de la ubicacion de los aparcabicis.
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O

Posible finalidad didactica, indicando la manera de amarrar
correctamente la bicicleta.

e Criterios de seguridad:

Ubicacion en zonas visibles para transmitir sensacion de seguridad.
Condiciones de iluminacion suficiente.

Promocion de uso de sistemas de seguridad por parte de las personas
usuarias, como sistemas antirrobo fijos o moviles, llaves de bloqueo
de los ejes de las ruedas, etc.

e Sistema de gestion:

O

Sistema de informacion que permita potenciales usuarios conocer de
antemano la ubicacion. Aplicacion on-line con los diferentes tipos de
aparcabicis y sus caracteristicas.

Inspeccion periodica sistematica para evaluar estado y grado de
ocupacion.

e Criterios de ubicacion:

O

,

Los aparcabicis deben estar ubicados cerca del lugar de destino, a
mayor o menor distancia dependiendo de si se trata de aparcabicis de
larga duracion o estacionamientos de corta duracion, pero nunca a
mas de 80 metros del destino. Para corta estancia se recomienda a
menos de 30 metros del centro de atraccion y a menos de 80 metros
para larga duracion.

El area de implantacion debera permitir las maniobras de los ciclistas,
asi como respetar el espacio del peatdon. Por ello se implantara
siempre en lugares donde no obstaculice y haya espacio suficiente
para que ambos modos se muevan con facilidad. La instalacion se
hara preferentemente sobre plazas de aparcamiento en calzada y con
senalizacion con instrucciones de uso.

Se deben implantar en todos los edificios de uso residencial de nueva
construccion, en el exterior de centros de educacion y edificios
publicos, puntos de interes turistico y cultural y areas de actividad. A
medio plazo, instalacion a demanda.

Lo mejor es a plena vista de viandantes y del resto de personas
usuarias de la via publica, de cara a ofrecer seguridad y confianza a
ciclistas ante agresiones de genero, personales, robos y vandalismo
sobre las bicicletas, como por ejemplo puede ser cerca de los pasos
peatonales y una buena iluminacion siempre que sea posible.

En caso de no haber espacio a nivel de calle, se pueden instalar en
garajes y aparcamientos subterraneos, lo mas cerca posible del
acceso, para minimizar robos y vandalismo.

Se pueden ubicar en el interior de grandes centros de trabajo, centros
educativos y centros de sanidad, para usuarios recurrentes.
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o Se prestara especial atencion al aparcamiento de bicicletas en zonas

empresariales, aumentando siempre que sea posible su capacidad,
para fomentar la movilidad mediante bicicleta al trabajo.
o Capacidad:

o En los edificios de uso residencial para un numero de bicicletas, al
menos igual al doble del numero de viviendas.

o En los aparcamientos publicos, al menos el 10% del numero total de
plazas.

o En las estaciones de autobus en un numero suficiente a la demanda
potencial.
Debe haber siempre suficientes plazas de aparcamiento.
Conviene disenarlos siempre con un 25% mas de plazas en prevision
de una futura ampliacion.

La propuesta a corto plazo, siguiendo todos los criterios anteriores, resulta en un
total de 62 ubicaciones, desglosadas en tipologia como sigue a continuacion,
quedando reflejadas graficamente en el plano a final de este apartado:

e 20 en el exterior de los centros de educacion (colegios, institutos, etc.).

e 10 en el exterior de los edificios publicos (Hospital, Ayuntamiento, etc.).

e 13 en aparcamientos publicos, centros comerciales y estacion de autobuses.

e 19 por distribucion homogénea a lo largo de los ejes lineales a la Costa en
playas y zonas de atraccion turistica.

La implantacion debera ser progresiva segun la demanda, con un minimo de cuatro
plazas iniciales. De acuerdo con el tipo de edificio, sus dimensiones y/o su numero
de usuarios se establecera un numero minimo de plazas de estacionamiento para
cada centro de desplazamientos. De ser posible, el area donde se instale debe
permitir ampliaciones futuras.

A largo plazo se debe atender a peticiones de particulares, en el bien entendido de
que la peticion seguida de no utilizacion (identificada por la inspeccion antes
mencionada) debe llevar al desmantelamiento y no instalacion de nuevo en el plazo
de cinco anos.

Siguiendo la tendencia universal, de todos los disenos se propone como mejor
opcion el diseno en U invertida por ser el que permite un estacionamiento mas
estable y un anclaje mas seguro sin requerir medios complejos. Se podra instalar el
diseno clasico o alguna de sus variantes, siendo tambiéen posible la seleccion de
diseno original mediante concurso. Explicitamente se recomienda desmontar los
soportes de rueda existentes.

El diseno basico es un soporte consistente en una pieza metalica acodada que
permite el estacionamiento de dos bicicletas completamente apoyadas. Las
dimensiones estandar del modelo clasico son de 80 centimetros de alto total, 80
centimetros de ancho total y un diametro de barra de 5 centimetros. La separacion
entre soportes sera también de un minimo de 80 centimetros.
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Dimensiones estandar de aparcabicis en U-invertida.
Fuente: Manual de aparcamiento de Bicicletas del Gobierno de Espana.

El material empleado debe ser resistente al robo y vandalismo, asi como a las
condiciones climaticas y al uso prolongado: acero inoxidable, acero con acabado
cincado electrolitico o acero con acabado galvanizado en caliente.

Ademas, se deben definir pautas claras de comportamiento, que han de ser
recogidas en la Ordenanza Municipal correspondiente:

e Prohibiendo el amarrado de bicicletas a mobiliario urbano, su
estacionamiento en espacios no destinados a ello, etc.

e Prohibiendo el uso de los aparcabicis por vehiculos no autorizados
(motocicletas, ciclomotores, etc.).

Los propios aparcabicis pueden servir de apoyo a la politica de racionalizacion del
uso de la bicicleta, incluyendo carteles informativos.

c. Presupuesto
El coste anual que supone esta propuesta al Ayuntamiento deriva de la implantacion
progresiva de aparcabicis a lo largo de los proximos anos.

d. Ficha resumeny plano
En las paginas siguientes se incluyen una ficha resumen de la estrategia propuesta
y el plano correspondiente.
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rrevieia-
Estrategia Infraestructuras de estacionamiento de bicictetas | P2.2

Objetivos generales a los que responde | 08,13y 14.

Logica de la estrategia

Actualmente la dotacion de aparcabicis es escasa en el municipio de Torrevieja, con un mal
disefno de los aparcabicis actuales. Si se promociona el uso de la bici, como es deseable, no
solamente ha de pensarse en términos de circulacion, sino que debe evitarse que las
bicicletas estacionadas signifiquen un problema al resto de usuarios de las vias. Una actuacion
extensa de implantacion de aparcabicis debe tender a unidad en el diseno que mejore la
armonia del paisaje urbano.

Ambito espacial | Todo el término municipal

Propuesta de actuaciones

Para que las bicicletas aparcadas no supongan molestias, es necesario crear un numero
suficiente de espacios en los centros de atraccion (playas, Ayuntamiento, hospital, etc.).
Ademas, se deben definir pautas claras de comportamiento, que han de ser recogidas en la
Ordenanza Municipal correspondiente:;
e Prohibiendo el amarrado de bicicletas a mobiliario urbano, su estacionamiento en
espacios no destinados a ello, etc.
e Prohibiendo el uso de los aparcabicis por vehiculos no autorizados (motocicletas,
ciclomotores, etc.).
Los propios aparcabicis pueden servir de apoyo a la politica de racionalizacion del uso de la
bicicleta descrita mas adelante, incluyendo carteles informativos.
Tipologia de aparcabicis:
e Aparcamientos de corta duracion: soporte de tipo U-invertida.
e Aparcamientos de muy larga duracion: aparcabicis cerrados con apertura controlada.
Criterios de ubicacion:;
e En el interior de grandes centros de trabajo, centros educativos, etc. Para usuarios
recurrentes.
e En el exterior de edificios publicos, estacion de autobuses, puntos de interés turistico
y cultural.
Cantidad propuesta;
e A corto plazo: 62 aparcabicis de implantacion progresiva repartidos por todo el
Municipio.
e Alargo plazo, instalacion a demanda. La peticion seguida de no utilizacion debe llevar
al desmantelamiento y no instalacion de nuevo en el plazo de cinco anos.
Criterios de senalizacion:
¢ Informacion de ubicacion aparcabicis.
e Posible finalidad didactica, indicando la manera de amarrar correctamente la bicicleta.
Criterios de seguridad:
e Condiciones de iluminacion suficiente y ubicacion en zonas visibles para transmitir
sensacion de seguridad.
e Promocion de uso de sistemas de seguridad por parte de las personas usuarias, como
sistemas antirrobo fijos 0 moviles, llaves de bloqueo de los ejes de las ruedas, etc.
Sistema de gestion:
e Aplicacion on-line con los diferentes tipos de aparcabicis y sus caracteristicas.
e Inspeccion periodica sistematica para evaluar estado y grado de ocupacion.

Interacciones con otras estrategias | P11, P12, P21, P23 P24y P6.1
Ejecucion (afios) Inversion (M€) Opera_c ony
mantenimiento
(M€/ano)
<4 4-8 >8 <05 | 05-1 | 1-5 | 5-10 | >10 <05 | 0,5-1 >1
X X X
Urgencia (1=-muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
X
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2.2.3 Promocién de la movilidad turistica ciclista ‘

a. Logica de la estrategia

Uno de los reclamos turisticos de Torrevigja es su clima, muy benigno la mayor parte
delano. Ademas, las condiciones de orografia, sin desniveles excesivos, son optimas
para el uso de la bicicleta como medio de transporte sostenible, si se adoptan las
demas medidas propuestas para mejora de las infraestructuras. Actualmente hay un
uso minoritario de la bicicleta como medio de transporte, habiendo tan solo una
bicicleta por cada cuatro hogares, con uso predominante de ocio y/o deporte.

Si a todo ello se anade la necesidad de que la movilidad vaya migrando
paulatinamente hacia modos sostenibles, la bicicleta puede no solamente mejorar
el entorno, sino hacer que el producto turistico de Torrevieja sea mas atractivo.

b. Propuesta de actuaciones

Las estancias turisticas en Torrevigja son relativamente amplias, por lo que sistemas
de prestamo por dias pueden ser muy adecuados para los ciclistas esporadicos. En
consecuencia, se debe promover la implantacion de empresas de alquiler de
bicicletas mediante incentivos diversos:

e Publicidad cooperativa (Ayuntamiento y empresas).
e Autorizaciones para implantacion de puntos de alquiler.
e Posibles exenciones fiscales transitorias.

La promocion del uso ludico, como forma de visibilizar la bicicleta en las calles, el
Ayuntamiento debe apoyar a las empresas de alquiler:

e Cesiones de espacios gratuitos en el exterior a las tiendas especializadas para
mejorar su visibilidad, usando plazas de estacionamiento de vehiculos para
mostrar las bicicletas.

e Cesiones de espacios gratuitos para instalacion de locales de alquiler de bicis
en playas y zonas de demanda.

e Promociones de préstamo gratuito en hoteles. Cesion por parte del
Ayuntamiento de las bicicletas.

e Publicidad cooperativa por todos los medios, incluyendo terminales de
transporte (estacion de autobuses, etc.).

Todas las bicicletas alquiladas deben disponer de un Seguro de Responsabilidad
Civil para poder circular legalmente.

Una vez se extienda el uso de la bicicleta se puede llegar a producir un aumento de
los robos o sustracciones de bicicletas, como ya ha sucedido en otras ciudades, por
lo que, para disuadir y facilitar la recuperacion al propietario en caso de robo, se
propone un sistema registro de bicicletas. En la actualidad, en todo el territorio
espanol existe Biciregistro, propiedad de la Red de Ciudades por la Bicicleta (RCxB)
que cuenta con la participacion de la Direccion General de Trafico y la colaboracion
de la Fundacion de la Biodiversidad. Las ciudades adheridas colaboran en la
localizacion de bicicletas pérdidas o sustraidas para facilitar al propietario su
recuperacion y disuadir del robo y comercio de bicicletas robadas. Se puede incluir
al coste del Registro una cuota especifica y voluntaria con la cobertura de
responsabilidad civil.
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Es importante que todas estas medidas se combinen con la promocion intensiva del

uso de la bicicleta como modo de transporte urbano mediante:

e Las sinergias entre el uso de la bicicleta y el transporte publico para medio
de transporte en el dia a dia.

e Eventos de promocion de la bicicleta entre la ciudadania, destinado a todas
las edades: semana escolar “bici a clase" y talleres de formacion destinados
a la tercera edad.

e Creacion de aplicacion movil que promocione todo lo relacionado con el uso
de la bicicleta (itinerarios, normativa, aparcabicis, etc.).

o Uso de la bicicleta como medio de transporte en servicios publicos, como
puede ser la policia local.

Para la promocion del uso por los residentes son necesarias medidas como las
siguientes:

o Esposible plantear subvenciones para la compra de bicicletas eléctricas para
los empadronados mayores de 50 anos y/o con discapacidad fisica.

e Ademas, se puede promocionar el uso en el ambito laboral mediante cesion
de bicicletas a empresas que presenten un Plan de Transporte al Trabajo
(PTT) en cantidad relacionada con el numero de trabajadores dados de alta
en la Seguridad Social.

Por ultimo, es necesario un proceso de informacion intenso y profundo para
comunicar las nuevas prioridades a conductores vy ciclistas. Junto a ello deben
realizarse mediciones de velocidades de bicis y automoviles en las nuevas calles e
incluso en las vias de uso compartido peatonal y ciclista para comprobar su
adecuacion a los nuevos limites de velocidad.

c. Presupuesto

Esta propuesta implica un coste anual al Ayuntamiento en concepto de
subvencionesy de carteles publicitarios que se iran colocando por todo el municipio
durante los proximos anos.

d. Ficha resumen
En la pagina siguiente se incluye una ficha resumen de la estrategia propuesta.
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Estrateg'ia Promocion de la movilidad turistica ciclista ~* | P2.3

Objetivos generales a los que responde | 08,13, 15y 23.

Logica de la estrategia

Uno de los reclamos turisticos de Torrevieja es su clima, muy benigno la mayor parte del ano.
Ademas, las condiciones de orografia, sin desniveles excesivos, son optimas para el uso de la
bicicleta como medio de transporte sostenible, si se adoptan las demas medidas propuestas
para mejora de las infraestructuras. Actualmente hay un uso minoritario de la bicicleta como
medio de transporte. Tan solo una bicicleta por cada cuatro hogares, con uso predominante
de ocio y/o deporte. Si a todo ello se anade la necesidad de que la movilidad vaya migrando
paulatinamente hacia modos sostenibles, la bicicleta puede no solamente mejorar el entorno,
sino hacer que el producto turistico de Torrevigja sea mas atractivo.

Las estancias turisticas en Torrevigja son relativamente amplias, por lo que sistemas de
préstamo por dias pueden ser muy adecuados para los ciclistas esporadicos.

Ambito espacial | Todo el término municipal

Propuesta de actuaciones

En consecuencia, se debe promover la implantacion de empresas de alquiler de bicicletas
mediante incentivos diversos:
e Publicidad cooperativa (Ayuntamiento y empresas).
e Autorizaciones para implantacion de puntos de alquiler.
e Posibles exenciones fiscales transitorias.
Apoyo a las empresas de alquiler de bicicletas:
e Cesion a las tiendas especializadas de espacios gratuitos en el exterior para mejorar
su visibilidad.
e Cesion de espacios e infraestructuras gratuitas en intercambiadores modales vy
estacion de autobuses.
e Promocion de préstamo gratuito en hoteles. Cesion por parte del Ayuntamiento de las
bicicletas.
e Publicidad cooperativa por todos los medios, incluyendo terminales de transporte
(estacion de autobuses, intercambiadores, puerto).
Biciregistro municipal de bicicletas para disuadir posibles robos, favorecer el aseguramiento
ante accidentes, etc.
Labores de promocion intensiva del uso de la bicicleta como medio de transporte cotidiano:
e Las sinergias entre el uso de la bicicleta y el transporte publico para medio de
transporte en el dia a dia.
e Eventos de promocion de la bicicleta entre la ciudadania, destinado a todas las
edades: semana escolar “bici a clase”, cursos destinados a la tercera edad.
e Creacion de aplicacion movil que promocione todo lo relacionado con el uso de la
bicicleta (itinerarios, normativa, aparcabicis, etc.).
e Uso de la bicicleta como medio de transporte en servicios publicos, como puede ser la
policia local.
Promocion de uso de bicicletas por residentes:
e Bicicletas eléctricas: subvenciones para su compra para los empadronados mayores
de 50 anos y/o discapacidad fisica.
e Cesionde bicicletas a empresas que presenten un Plan de Transporte al Trabajo (PTT)
en cantidad relacionada con el numero de trabajadores dados de alta en la S.S.
Por ultimo, es necesario un proceso de informacion para comunicar las nuevas prioridades.

Interacciones con otras estrategias | P24
Ejecucion (afios) Inversion (M€) Opera_c ony
mantenimiento
(M€/ano)
<4 4-8 >8 <05 | 05-1 | 1-5 | 5-10 | >10 <055 | 0,5-1 >1
X X X
Urgencia (1=-muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
X
, Pagina 53
TOOL

buchanan ALFA



oy . ) LS:‘X_. i
Plan de Movilidad Urbana Sostenible de " EXCMO. AYUNTAMIENTO DE

i

Torrevieja: Plan de Accion. o sy TORREVIEJA
2.2.4 Racionalizacion del uso de la bicicleta ‘

a. Logica de la estrategia

La escasa tradicion ciclista en toda Espana, que también se hace plausible en
Torrevieja, provoca gque la extension del uso de la bicicleta pueda generar problemas
no deseados, llegando a generar inseguridad vial y a la aparicion de conflictos que
en otras ciudades son patentes (peatones / ciclistas, ciclistas / conductores, etc.).

b. Propuesta de actuaciones

Es necesario que el Ayuntamiento adopte una postura activa y colabore en la
creacion de una cultura ciclista que permita aprovechar todo lo que de bueno puede
ofrecer la bicicleta, evitando sus inconvenientes.

La diferencia de publicos objetivo hace necesario avanzar con dos enfoques
diferentes:

e Para los residentes se debe proceder de manera estable durante la
temporada baja, comenzando con las edades menores en los colegios e
institutos, llegando a toda la poblacion adulta, incluso a la tercera edad.

o Plan estructurado de comunicacion orientado a los diferentes
segmentos.

o Edicion de carteles para su distribucion en lugares de concentracion
de atraccion (edificios publicos, centros de salud, colegios, etc.).
Inclusion de codigos QR dirigiendo a sitios virtuales.

o Campanas de formacion en los centros escolares. Hincapie en el
medio ambiente.

Campanas de formacion para mayores. Difusion de ideas de salud.
Campanas de informacion para la poblacion en general. Hincapié en
el medio ambiente y la salud.

Campanas de informacion para las urbanizaciones.

Campanas estables en redes sociales, dentro de la politica general de
comunicacion.

e Para los turistas, se deben establecer canales coyunturales en temporada
alta (folletos distribuidos en hoteles y apartamentos, etc.).

o Todos los textos multilingties, con especial esfuerzo en las lenguas
mayoritarias (ingles, frances, aleman, etc.), pero atendiendo tambien a
las minoritarias.

o Edicion de carteles para su distribucion en edificios publicos, oficina
de turismo, hoteles, etc. Inclusion de codigos QR dirigiendo a sitios
virtuales.

Distribucion de folletos en la oficina de turismo.
Publicidad cooperativa con los hoteles y demas alojamientos.
Soportes fisicos (dipticos, cuadernillos) y virtuales (webs respectivas).
o Inclusion de publicidad en la web del Ayuntamiento.
o Campanas estacionales en redes sociales en las lenguas mayoritarias.

El efecto demostracion del uso de la bicicleta por parte de la Policia Local y otros
representantes municipales seria de gran ayuda:
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e Patrullas policiales en bicicleta en las zonas de concentracion turistica.

e Parque municipal de bicicletas para uso por los empleados publicos y sus
representantes. Normas para el uso obligatorio para todo el personal de este
modo de transporte (o transporte colectivo) para todo desplazamiento de
corta distancia.

e Promocion del uso de la bicicleta entre las contratas. Inclusion en las
licitaciones de clausulas de valoracion (objetiva o subjetiva) por el uso de
bicicleta por parte de los representantes de las empresas adjudicatarias.

¢. Presupuesto
De manera similar a la propuesta anterior, con esta el Ayuntamiento incurre en un
coste anual correspondiente a la creacion de tripticos y folletos divulgativos.

d. Ficha resumen
En la pagina siguiente se incluye una ficha resumen de la estrategia propuesta.
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Estrateg'ia Racionalizacion del uso de la bicicleta ; | P2.4

Objetivos generales a los que responde | 08,13, 15y 23.

Logica de la estrategia

La escasa tradicion ciclista en toda Espana, que también se hace plausible en Torrevigja,
provoca que la extension del uso de la bicicleta pueda generar problemas no deseados,
llegando a generar inseguridad vial y a la aparicion de conflictos que en otras ciudades son
patentes (peatones / ciclistas, ciclistas / conductores, etc.).

Ambito espacial | Todo el término municipal

Propuesta de actuaciones

Es necesario que el Ayuntamiento adopte una postura activa y colabore en la creacion de una
cultura ciclista. La diferencia de publicos objetivo hace necesario avanzar con dos enfoques
diferentes:

e Para los residentes se debe proceder de manera estable durante la temporada baja,
comenzando con las edades menores en los colegios e institutos, llegando a toda la
poblacion adulta, incluso a la tercera edad.

o Plan estructurado de comunicacion orientado a los diferentes segmentos.

o Edicion de carteles para su distribucion en lugares de concentracion de atraccion
(edificios publicos, centros de salud, colegios, etc.). Inclusion de codigos QR
dirigiendo a sitios virtuales.

o Campanas de formacion en los centros escolares. Hincapie en el medio ambiente.

Campanas de formacion para mayores. Difusion de ideas de salud.

o Campanas de informacion para la poblacion en general. Hincapie en el medio
ambiente y la salud.

o Campanas de informacion para las urbanizaciones.

o Campanas estables en redes sociales.

e Para los turistas, se deben establecer canales coyunturales en temporada alta (folletos
distribuidos en hoteles y apartamentos, etc.).

o Todos los textos multilinglies, con especial esfuerzo en las lenguas mayoritarias
(inglés, francés, aleman, etc.), pero atendiendo también a las minoritarias.

o Edicion de carteles para su distribucion en edificios publicos, oficina de turismo,
hoteles, etc. Inclusion de codigos QR dirigiendo a sitios virtuales,

o Distribucion de folletos en la oficina de turismo.

o Publicidad cooperativa con los hoteles y demas alojamientos. Soportes fisicos
(dipticos, cuadernillos) y virtuales (webs respectivas).

o Inclusion de publicidad en la web del Ayuntamiento.

o Campanas estacionales en redes sociales en las lenguas mayoritarias.

El efecto demostracion del uso de la bicicleta por parte de la Policia Local y otros
representantes municipales seria de gran ayuda.

e Patrullas policiales en las zonas de concentracion turistica.

e Parque municipal de bicicletas para uso por los empleados publicos y sus
representantes. Normas para el uso obligatorio para todo el personal de este modo de
transporte (o transporte colectivo) para todo desplazamiento de corta distancia.

e Promocion del uso de la bicicleta entre las contratas. Inclusion en las licitaciones de
clausulas de valoracion por el uso de bicicleta por parte de los representantes de las
empresas adjudicatarias.

En cuanto al presupuesto, el Ayuntamiento incurre en un coste anual correspondiente a la
creacion de tripticos y folletos divulgativos.

(©]

Interacciones con otras estrategias | P2.3
. iy ~ .. Operacion
Ejecucion (afios) Inversion (M€) mar’:tenimierzlto
(M€/ano)
<4 4-8 >8 <0,5 0,5-1 1-5 | 5-10 >10 <0,5 0,5-1 >1
X X X
Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
X
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El servicio de transporte publico urbano de Torrevigja presenta ciertas deficiencias
que no lo hacen atractivo para gran parte de los residentes y visitantes de Torrevieja,
y ello a pesar de que para los empadronados en el municipio el uso es gratuito.

Horarios y frecuencias no adaptados a las necesidades reales de la ciudadania, mala
cobertura de la red, paradas con dificultades de acceso, vehiculos antiguos y poco
confortables, y poca fiabilidad del servicio son los principales problemas detectados.

En periodos vacacionales la situacion empeora notablemente, tanto por el numero
de turistas que llegan a la ciudad como por el trafico y los problemas asociados que
esta situacion genera.

La mejora del servicio de transporte publico constituye uno de los principales ejes
de actuacion en materia de movilidad sostenible, tanto para los desplazamientos por
el interior del municipio como para las conexiones con el exterior. Su adaptacion a
las diferentes coyunturas en funcion de la demanda constituye una garantia de éxito.

Resultara también de gran importancia favorecer su intermodalidad con otros
modos de transporte eficientes y saludables con el medioambiente.

Autobus de 10 anos de antiguedad de la empresa Costa Azul que presta servicio en las lineas urbanas
de Torrevigja. Fuente: Google.

Para que las lineas de autobuses urbanos ofrezcan un servicio eficiente, confortable
y de calidad se propone la implantacion de las siguientes estrategias:

e P31, Servicio de transporte publico de altas prestaciones.
e P 3.2 Megjora de la competitividad del transporte publico.
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El desarrollo de dichas estrategias mejorara notablemente la sostenibilidad

econdmica del servicio de transporte publico urbano, atendiendo a los siguientes
criterios:

e Mejorar las prestaciones del servicio en todos los niveles (vehiculos, paradas,
horarios, sistemas de informacion al vigjero, etc), conllevara una mayor
utilizacion, posibilitando la captacion de viajes que ahora se realizan en
coche particular.

e |os vehiculos seran mucho mas comodos y confortables, con las
prestaciones mas demandas por la ciudadania en la actualidad, y la espera
en las paradas también resultara mas atractiva, haciendo que la experiencia
de las personas usuarias sea mas grata. La adaptacion de la oferta (horarios y
frecuencias) a las hecesidades reales incrementara el nivel de satisfaccion.

e El nuevo servicio de transporte urbano sera mas saludable con el
medioambiente por las razones que se exponen a continuacion:

o Alaumentar el numero de personas usuarias, disminuira la circulacion
de coches por Torrevigja, y por tanto la generacion de emisiones
contaminantes, los niveles de ruido y el consumo energético.

o Se ganara en eficiencia (itinerarios mas ajustados a la demanda,
velocidades de circulacion adecuadas, etc.).

o Los nuevos autobuses contaran con motores que cumpliran la
normativa vigente en cuanto a ruido y emisiones de gases, y
requeriran de un consumo energetico menor.

e En cuanto a la sostenibilidad econdémica del servicio, la puesta en marcha
de determinadas medidas facilitara la consecucion de un equilibrio en la
cuenta de resultados. Las mas importantes seran las siguientes:

o Establecimiento de un nuevo marco tarifario previendo el pago por
uso del servicio de todas las personas usuarias, fijando, como es
logico, las correspondientes bonificaciones para determinados
colectivos (mayores, estudiantes, etc.). Hay que tener en cuenta que
la poblacion aceptara pagar si el nuevo servicio que se presta se
percibe como fiable, util, comodo y seguro.

o ELl incremento de viajeros que se ha comentado anteriormente
conllevara un aumento de los ingresos por venta de billetes.

o Losingresos por publicidad también podran aumentar, especialmente
por los sistemas y medios embarcados, que seran visualizados por un
mayor numero de personas.

o Enconsecuencia, las aportaciones que deba realizar el Ayuntamiento
al operador en cumplimiento de atencion a las obligaciones de
servicio publico se reduciran.

2.3.1 Servicio de transporte publico de altas prestaciones

a. Logica de la estrategia

Como ya se ha comentado, la oferta del actual servicio de autobuses urbanos es
obsoleta, pues presenta una configuracion de lineas y paradas que no dan cobertura
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a todo el municipio, una infraestructura en malas condiciones, horarios que en la

mayor parte de los trayectos no se respetan, flota de vehiculos antigua y, en general,
baja calidad de operacion, que hacen que la experiencia de las personas usuarias no
resulte de su agrado y opten por otros modos de desplazamiento, en muchos casos
mas contaminantes.

La ciudadania se decantara por el uso del autobus si percibe que el servicio se presta
con estos parametros:

e Fiabilidad, de modo que las frecuencias de paso por los diferentes puntos de
parada se cumplan en la mayor parte de las circulaciones.

e Facilidad para localizar e interpretar los horarios.

e Adaptacion a los periodos vacacionales en los que la poblacion de Torrevieja
aumenta exponencialmente.

e Adecuada y clara informacion respecto a las condiciones generales del
servicio y del marco tarifario.

e Vehiculos comodos, confortables y seguros.

e Coordinacion de horarios de modo que en transbordos se minimicen los
tiempos de espera.

e Intermodalidad con otros modos sostenibles.

e Perspectiva de género.

En cuanto a las lineas interurbanas se debera seguir un planteamiento similar,
facilitando, principalmente, las conexiones con los principales puntos de
origen/destino (Alicante, Aeropuerto, Orihuela, Estacion AVE, etc.).

Parada de “Eras de la Sal" en las proximidades del Paseo Vistalegre. Fuente: Google.
b. Propuesta de actuaciones
Para alcanzar el objetivo de implantacion de una red de altas prestaciones resultara
de gran importancia el desarrollo de las medidas que se detallan a continuacion:

¢ Nueva configuracion de la red de autobuses urbanos que operara con 12
lineas (10 con servicio diario y 2 adicionales en dias de mercadillo). Los planos
de cada una de ellas se incluyen en el apartado “d" del presente epigrafe.
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Longitud de las lineas propuestas (recorrido de ida y vuelta). Fuente: elaboracion propia.

e Establecimiento de tres intercambiadores de conexion en las siguientes
localizaciones: Eras de la Sal - Gregorio Maranon, Centro Comercial Carrefour
y Hospital. En ellos los horarios de las lineas deberan estar coordinados para
facilitar los transbordos y minimizar las esperas.

Para el situado junto al Centro Comercial se propone modificar la
configuracion de la calle de modo que quede un carril por sentido de
circulacion para el trafico general, y el resto del espacio sea destinado al
intercambiador comentado, con darsenas integradas en una misma
plataforma.

En el Hospital se debe considerar un planteamiento similar, aunque en los
planos de las nuevas lineas se ha previsto que, hasta la puesta en
funcionamiento de dicho intercambiador, se circule siguiendo el viario
perimetral del recinto hospitalario y desechando los movimientos de giro que
actualmente realizan los autobuses.

Vista aerea del intercambiador de Villaverde Bajo (Madrid) con darsenas esviadas. Fuente: Google.

En el de Eras de la Sal deberan reordenarse los espacios, habilitando nuevas
zonas de parada de autobuses y espera para los viajeros.
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e Horario de prestacion de 07.00 h a 22.30 en invierno y-de 07.00 h a 00.00 h

en verano (salvo las lineas de mercadillo, que funcionaran todos los viernes
del aho de 08.00 h a 14.00 h).

k)

e Las frecuencias de paso en periodos punta deben ser de 10-12 minutos, no
debiendo superar los 30 minutos en hora valle. Para las lineas de conexion
con el mercadillo se estiman circulaciones cada 15 minutos. En los meses mas
calidos deberan reforzarse las lineas que facilitan el acceso a las playas.

e Se ha aumentado el numero de paradas hasta alcanzar los 230 puntos y se
ha variado el emplazamiento de algunas de las existentes.

Siempre que resulte posible deberan estar dotadas de marquesina, que
incluira banco, apoyo isquiatico, horarios, tarifas en vigor y condiciones
generales del servicio.

Serd necesario prever de dispositivos de sefalizacion e informacion
actualizada, considerando incluso la disposicion de un sistema de
teleindicadores que indique el tiempo restante para el siguiente paso por
parada.

Para ello se dispondra, ademas, de un Sistema de Ayuda a la Explotacion
(SAE), que permitira la regulacion de los vehiculos y la optimizacion de
horarios.

En aquellos casos en los que por limitaciones de espacio no resulte viable la
instalacion de una marquesina se dispondra un poste de parada, que también
debera incluir toda la informacion de interés para el viajero.

Marquesina inteligente en San Cugat del Vallés. Poste de parada de
Fuente: Google. alimentacion solar.
Fuente: Pacma.

La nueva relacion de paradas se muestra en las tablas siguientes, en las que
se indica el codigo asignado, la denominacion y las lineas a las que se presta
servicio en cada una de ellas:
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Relacion de paradas de la nueva Red de Autobuses Urbanos

Denominacion

Lineas

101 Hospital de Torrevieja
102 Avda. Pacifico - Mar Caribe
C/Mar Menor
C/Maestro Quino -C/ Dolores
105 C/Maestro Quino -C/ José Hodar
106 C/Maestro Quino -Avda. de Pinoso
107 C/Rafal - C/ Valencia
108 C/Rafal - C/ Dona Sinforosa
109 Avda. Dr. Gregorio Maranon - C/ Villa Madrid

Eras de la Sal
111 Avda. Dr. Gregorio Maranon - Calle Acarretos
112 Avda. Dr. Gregorio Maranon - Pintor Sorolla

113 Avda. Dr. Gregorio Maranon - Beniajan

Avda. Desiderio Rodriguez - C/Bigastro

115 Avda. Desiderio Rodriguez - C/ Montesinos
116 C/Claudio Tolomeo - Aldi

C/ Ramon Gallud - C/ Concepcion

203 C/ Ramon Gallud - Rambla Juan Mateo Garcia
20 C/ Apolo - C/ San Pascual

205 Plaza de la Habana

206 C/ Almudena - C/ La Calera

207 C/Salinero - C/ Félix Rodriguez de la Fuente
208 C/ Paris - C/ Bruselas

209 C/ Paris - Avda. de las Gaviotas

210 Parque de la Abegja (norte)

C/ Corcega - C/ Alboran

C/ Corcega - C/ Lanzarote

213 Avda. de la Mancha - Avda. Alonso de Guijarro
214 Avda. Monge - C/ Gotzone Mora

215 Campo Municipal de Futbol
216 Recinto ferial
217 Avda. Delfina Viudes - Avda. Rosa Valero Mazon (oeste)

218 Colegio Habaneras
219 Avda. Delfina Viudes - Cocheras Costa Azul

220 C/ Orihuela - Ronda Don César Canovas Girada
C/ Orihuela - C/ Bilbao

C/ San Policarpio - C/ La Paz

301 Centro Comercial Carrefour (oeste)

w

s IIIII

02 Urbanizacion Residencial Aquapark
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Relacion de paradas de la nueva Red de Autobuses Urbanos

Denominacion Lineas

Avda. de los Nenufares - C/ de los Lirios
Avda. de los Nenufares - C/ de las Amapolas
C/ de las Gardenias - Urb. Altos del Limonar
LLES. Torrevieja

C/ de las Gardenias - C/ Las Tortolas

Avda. de las Urracas - C/ Las Abubillas
Parque Libra (norte)

C/ Cerezo - C/ Pino (este)

C/ Manuel Rodriguez 'Manolete’ - C/ Rafael Molina
Lagartij
C/ Manuel Rodriguez "Manolete" - C/ Paco Camino

C/ Gavilan

C/ Vicente Solano Ruiz - C/ Antonio Girona Carcano (sur) 3,7
C/ Antonio Conesa Morales - C/ Manuel Vera Espinosa 37

(este)
C/ Herni Matisse - C/ Tiziano

C/ Rossini - C/ Sartie (este)
C/ Granados - C/ Breten

C/ Antonio Conesa Morales - C/ Manuel Vera Espinosa
(oeste)
C/ Vicente Solano Ruiz - C/ Antonio Girona Carcano (norte)

C/ Rafael Molina Lagartij — C/ Aguilas

C/ Rafael Molina Lagartij - El Salado

C/ Manuel Rodriguez "Manolete” - C/ Manuel Benitez
C/ Cerezo - C/ Pino (oeste)

Parque Libra (sur)

Avda. de las Urracas -C/ del Lago

Avda. de la Urraca - Residencial Pamaya

C/ de las Gardenias - Avda. de los Almendros
Plaza de las Dalias

Avda. Ramon del Valle Inclan - C/ de los Gladiolos
C/ de las Rosas

W W W w w w w w w

w w

o8 o
N N

w
~N

W W wwwww w w w:-

3

C/ Marco Antonio Marcos Frias - Gasolinera Carrefour 3, Circular, M2

Avda. San Miguel Salinas - C/ Poniente

Avda. San Miguel Salinas - C/ Las Violetas

Avda. San Miguel Salinas - Avda. Angel Garcia Rogel
Avda. Laguna Azul 1

Avda. Laguna Azul 2

Avda. Laguna Azul 3

Avda. Laguna Azul - C/ Laguna Verde (oeste)

Avda. Laguna Azul - C/Laguna Rosa

4
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Relacion de paradas de la nueva Red de Autobuses Urbanos

Denominacion Lineas

C/ del Barranco 4
- Avda. Laguna Azul - C/ Laguna Verde (este) 4
Parque de Lago Jardin 2 4
413 Hotel Dona Monse 4
414 Av. Angel Garcia Rogel - Mercadona 4
Av. Angel Garcia Rogel - C/ Cartagineses 4
Av. Elche 4
417 Plaza Tomas Martinez Doménech 4
Parque Los Balcones 4
419 C/ Iradier - C/ Ramon Campoamor 4
- Avda. San Miguel Salinas - Avda. de Alicante 4
Centro Comercial Carrefour (este) 57
C/ Francisco Diez Martinez - C/ Verdi (este) 57
Avda. Opera - C/ Victoria de los Angeles (este) 57
C/ José Carreras (sur) 5
C/ César Mateo Cid
Ronda Ricardo Lafuente Aguado - C/ Bazan 56
Avda. Cortes Valencianas - C/ Salinero (este) 5, 6, Circular, M1
513 Avda. Cortes Valencianas - Avda. Baleares (este) 5, 6, Circular, M1
|E.S Las Lagunas (este) 5, M1
Avda. Cortes Valencianas - Avda. de la Mancha (este) 5 M1
516 Avda. Cortes Valencianas -C/ del Sur 5
Avda. Cortes Valencianas - C/ Ancora 5
518 Avda. Torreblanca - C/ Pandora (sur) 5
C/ Argonauta 5
C/ Perseo 5
C/ Vial de Ronda - Residencial Torremar (este) 56
C/ Vial de Ronda - C/ Helena 5,6
523 C/ Geraneos (este) 56,8
C/ Abedul
C/ Sauce - C/ Higuera
Centro de Salud La Mata
Avda. de Holanda - Avda. de Inglaterra 5 8
C/ Morera 56,8
C/ Vial de Ronda - C/ Atenea 5, 6,8
Avda. Torreblanca - C/ Euterpe 5
Avda. Torreblanca - C/ Pandora (norte) 5
Avda. Torreblanca - Avda. Asociacion Victimas Terrorismo 5
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Relacion de paradas de la nueva Red de Autobuses Urbanos

Denominacion

Lineas

3 Hospital Quiron Torrevieja

(6]
w

534 Poligono Aguas Nuevas

535 Avda. Asociacion Victimas del Terrorismo - C/ Rosa Diez

Gonzalez

536 Avda. Asociacion Victimas del Terrorismo - C/ Ceésar

Mateo Cid
537 C/ José Carreras (norte)

el Avda. Opera - C/ Victoria de los Angeles (oeste)
539 C/ Francisco Diez Martinez - C/ Verdi (oeste)
602 C/ Orihuela - C/ Campoamor

603 C/ Orihuela - C/ San Luis (este)

604 C/ Orihuela - Ronda D. Ricardo Lafuente Aguado
Avda. Baleares - C/ Martin Pescador

610 Avda. Baleares - C/ Formentera

611 Parque de la Abeja (sur)

612 Avda. de Paris - C/ Jucar

613 Avda. de Paris - Avda. de la Mancha (este)

614 Avda. Jose Zorrilla - C/ Francisco de Quevedo (este)
619 N-332 - Avda. de los Europeos

620 N-332 - Cementerio Torrelamata

621 La Mata

622 C/ Mayor - Avda. Daneses

623 Avda. Inglaterra - Avda. Suecos

624 Avda. Bélgica - Avda. Suiza

625 Avda. Bélgica - C/ Ciprées

628 C/ Geraneos (oeste)

629 C/ Vial de Ronda - Residencial Torremar (oeste)

630 Avda. Jose Zorrilla - C/ Francisco de Quevedo (oeste)
631 Avda. de Paris - Avda. de la Mancha (oeste)

632 Avda. Paris- C/ Gomera

634 Avda. Baleares- C/Corcega

635 Avda. Baleares- C/Alboran

636 Avda. Cortes Valencianas - Avda. Baleares (oeste)

637 Avda. Cortes Valencianas - C/ Salinero (oeste)

638 Ronda D. Ricardo la Fuente - Avda. Delfina Viudes

704 C/ de las Gardenias - Avda. de los Nenufares (norte)
705 C/ Jose Lorca Garcia - C/ Manuel Balaguer Lopez (este)
708 C/ Bizet

y/ole) C/ Rossini - C/ Sartie (oeste)

710 C/ Henri Matisse - C/ Bach

C/ Rembrandt - C/ Fray Angélico
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Relacion de paradas de la nueva Red de Autobuses Urbanos

Denominacion

C/ Liszt - C/ Rodrigo

713 C/ Llszt - C/ Granados

714 C/ Purcell (norte)

715 Avda. Castuera - Avda. Robleda

716 Avda. Abanto

717 Plaza Tolosa

718 Avda. Adradas - C/ Baltanas

719 Avda. Castuera - C/ Landete

720 C/ Purcell (sur)

C/ Granados - C/ Ortiz

724 C/ Joseé Lorca Garcia - C/ Manuel Balaguer Lopez (oeste)
725 C/ de las Gardenias - Avda. de los Nenufares (sur)

802 Paseo Vistalegre - Pza. Castelar

803 C/ Ramon y Cajal - C/ Moriones

804 C/ Ramon y Cajal - C/ Radio Murcia

805 Avda. de la Purisima - C/ Ntra. Sra. de Monserrat

806 Avda. de la Purisima - C/ La Sal

807 Avda. Dr. Mariano Ruiz Canovas - Playa de los Locos (este)
808 Avda. Dr. Mariano Ruiz Canovas - C/ Noruega (este)

809 Avda. Dr. Mariano Ruiz Canovas - Avda. Roentgen (sur)
810 Avda. Alfredo Nobel - C/ Alexander Fleming (este)
811 Avda. Alfredo Nobel - C/ Severo Ochoa (este)

812 Avda. Alfredo Nobel - C/ Babor (este)

813 Avda. Alfredo Nobel - C/ King (sur)

814 Avda. Alfredo Nobel - Calle Notario Juan José Martinez
Roman (este)
815 Cabo Cervera

816 Calle Notario Juan José Martinez Roman - C/ Bogavante
817 Calle Notario Juan José Martinez Roman - C/ Tarragona
818 Playa de la Mata

830 Avda. Alfredo Nobel - C/ Vial de Ronda

831 Avda. Alfredo Nobel C/ Eneas

832 Avda. Alfredo Nobel - C/ Marconi

833 Avda. Alfredo Nobel - C/ Lebeche

834 Avda. Alfredo Nobel - C/ King (norte)

835 Avda. Alfredo Nobel - C/ Babor (oeste)

selsl - Avda. Alfredo Nobel - C/ Severo Ochoa (oeste)

837 Avda. Alfredo Nobel - C/ Alexander Fleming (oeste)

838 Avda. Alfredo Nobel-C/ Noruega

839 Avda. Dr. Mariano Ruiz Canovas - Avda. Roentgen (norte)

840 Avda. Dr. Mariano Ruiz Canovas - C/ Noruega (oeste)
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Relacion de paradas de la nueva Red de Autobuses Urbanos

Denominacion Lineas

Avda. Dr. Mariano Ruiz Canovas - Playa de los Locos (oeste) 8
Avda. de las Habaneras - C/ Goleta 8

843 Avda. de las Habaneras - C/ Galeon 8
Avda. de las Habaneras - C/ Almudena 8, Circular
C/ Antonio Machado - Colonia San Esteban 8, Circular

846 Avda. Diego Ramirez Pastor - C/ Apolo 8, M1
Avda. Diego Ramirez Pastor - C/ Clemente Gonsalvez 8 M1
Avda. Tomas Boj Andreu - C/ Aneto 9
Avda. Tomas Boj Andreu - C/ Veleta 9
C/ La Sagra - C/ Moncayo 9

905 C/La Sagra - C/ San Millan 9
m C/ La Sagra - C/ Pefalara 9
Avda. de Espufia -C/Rueda 9
C/ Manzanilla - Avda. de Espufia 9
IEEERN ¢/ Ribeiro - C/ Humedal 9
Parque Natalio Saez Gonzalez 9
Avda. de las Olas - C/ Caballito de Mar (sur) 9
Avda. de las Olas - C/ Mar Rizada (sur) 9

013 Punta Prima 9
Avda. de las Olas - C/ Caballito de Mar (norte) 9
N-332 - C/ Penedés 9

016 C.ElLP. Amanecer 9

017 Paseo de los Conquistadores 9
C/ Mar Rojo - C/ Mar del Coral 9
Avda. del Pacifico - C/ Mar Negro 9
C/ Ramon Gallud - C/ Moriones Circular
Plaza Maria Asuncién Circular
C/ Salinero - C/ Santa Petra Circular, M1
Avda. Rosa Valero Mazon - C/ Calabrote Circular
Centro Comercial Habaneras (norte) Circular, M2
Policia Local Circular, M2
Avda. Miguel de Unamuno - C/ del Azahar Circular
Avda. Ramon del Valle Inclan - Avda. Garcia Lorca Circular
Parque de las Naciones Circular
C/ Villa Madrid - Avda. Diego Ramirez Pastor Circular
Centro de Salud El Acequién Circular
Avda. Cortes Valencianas - Avda. de la Mancha (oeste) M1
I.ES Las Lagunas (oeste) M1
C/ Patricio Zammit - Avda. Diego Ramirez Pastor M1
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Torrevieia: Plan de Accién.

Relacion de paradas de la nueva Red de Autobuses Urbanos

Denominacion Lineas
Centro Comercial Habaneras (sur) M2
azlolsi | Avda. Delfina Viudes - Avda. Rosa Valero Mazon (oeste) M2
Recinto ferial (descenso) M2

Relacion de paradas de la nueva Red de Autobuses Urbanos. Fuente: elaboracion propia.

e Se dispondra un centro coordinador del servicio que resuelva con celeridad
las incidencias en tiempo real y que informe de las modificaciones a las
personas usuarias en el momento de producirse.

¢ Los nuevos autobuses seran modernos, confortables, estaran dotados de las
ultimas tecnologias del mercado, e incluiran wifi y pantallas de informacion al
viajero.

¢ Laslineasinterurbanas deberan ampliar y adaptar sus horarios a la demanda
real, prestando especial atencion a las conexiones con Alicante, el
Aeropuerto y la Estacion del AVE, de modo que todas aquellas personas que
quieran o necesiten viajar hasta o desde Torrevieja puedan hacerlo haciendo
uso de una oferta coordinada y de calidad en transporte publico. También se
preve la programacion de expediciones nocturnas.

Uno de los dos nuevos autobuses incorporado al servicio urbano en 2019. Fuente: Miguel Angel Matt.

c. Presupuesto

El presupuesto de esta estrategia esta directamente condicionado por el modelo de
explotacion que se considere (municipal o mediante concesion). Se recomienda
continuar con el modelo actual de concesion.

La mayor parte de los costes previstos se produciran en el primer ano de puesta en
servicio de la nueva Red, no obstante las inversiones en infraestructura podran
secuenciarse en el tiempo.
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Los costes de operacion y mantenimiento se calculan porcentualmente a partir de

los de implantacion.

d. Ficha resumen
En las paginas siguientes se incluyen una ficha resumen de la estrategia propuesta

y los planos de cada una de las lineas de la nueva Red.
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Estrategia Servicio de transporte publico de altas prestaciones | P3.1

Objetivos generales a los que responde | 10,11, 12,13, 14, 15,17, 18, 24 y 27.

Légica de la estrategia

La oferta del actual servicio de autobuses urbanos es obsoleta, pues presenta una
configuracion de lineas y paradas que no dan cobertura a todo el municipio, una
infraestructura en malas condiciones, horarios que en la mayor parte de los trayectos no se
respetan, flota de vehiculos antigua y, en general, baja calidad de operacion, que hacen que
la experiencia de las personas usuarias no resulte de su agrado y opten por otros modos de
desplazamiento, en muchos casos mas contaminantes. La ciudadania se decantara por el uso
del autobus si percibe que el servicio se presta con estos parametros: fiabilidad, facilidad para
localizar e interpretar los horarios, adaptacion a los periodos vacacionales, informacion clara y
concisa, vehiculos comodos, confortables y seguros, coordinacion de horarios de modo que
en transbordos se minimicen los tiempos de espera, intermodalidad con otros modos
sostenibles, y perspectiva de genero. En cuanto a las lineas interurbanas se debera seguir un
planteamiento similar, facilitando, principalmente, las conexiones con los principales puntos
de origen/destino (Alicante, Aeropuerto, Orihuela, Estacion AVE, etc.).

Ambito espacial | Todo el término municipal

Propuesta de actuaciones

Para alcanzar el objetivo de implantacion de una red de altas prestaciones resultara de gran
importancia el desarrollo de las medidas que se detallan a continuacion:

¢ Nueva configuracion de la red de autobuses urbanos con 12 lineas (10 con servicio
diario y 2 adicionales en dias de mercadillo).

e Establecimiento de tres intercambiadores de conexion en las siguientes
localizaciones: Eras de la Sal - Gregorio Maranon, Centro Comercial Carrefour y
Hospital.

e Horario de prestacion de 07.00 h a 22.30 en invierno y de 07.00 h a 00.00 h en verano
(salvo las lineas de mercadillo, que funcionaran todos los viernes del ano de 08.00 h a
14.00 h).

¢ Las frecuencias de paso en periodos punta de 10-12 minutos, no debiendo superar
los 30 minutos en hora valle. Para las lineas de conexion con el mercadillo 15 minutos.

e Aumento del numero de paradas hasta alcanzar los 230 puntos. Siempre que resulte

posible deberan estar dotadas de marquesina, que incluira banco, apoyo isquiatico,

horarios, tarifas en vigor y condiciones generales del servicio. En caso contrario se
dispondra del correspondiente poste de parada.

Dispositivos de senalizacion e informacion actualizada.

Instalacion de un Sistema de Ayuda a la Explotacién (SAE).

Centro de coordinacion del servicio para resolucion de incidencias en tiempo real.

Nuevos autobuses mas eficientes y que utilicen fuentes de energia alternativas que

reduciran considerablemente las emisiones (electricos, hibridos, etc). Seran

modernos, confortables y estaran dotados de las ultimas tecnologias del mercado.

e Las lineas interurbanas deberan ampliar y adaptar sus horarios a la demanda real,
prestando especial atencion a las conexiones con Alicante, el Aeropuerto y la Estacion
del AVE, de modo que todas aquellas personas que quieran o necesiten viajar hasta o
desde Torreviegja puedan hacerlo haciendo uso de una oferta coordinada y de calidad
en transporte publico. También se preve la programacion de expediciones nocturnas.

Interacciones con otras estrategias | P22, P32, P4.2, P51, P52y P7.1.
Ejecucion Inversion (M€) Optera.cu?n yt
(afios) mantenimiento
(M€/ano)
<4 4-8 >8 <05 0,5-1 1-5 | 5-10 >10 <0,5 0,5-1 >1
X X X
Urgencia (1=-muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
X
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2.3.2 Mejora de la competitividad del transporte publico

I EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
wile  TORREVIEJA

Logica de la estrategia

Resulta de gran importancia garantizar la accesibilidad universal, tanto en los
itinerarios a las paradas, como en el proceso de embarque/desembarque y
movimientos a bordo de los autobuses. De igual modo es necesario atender a
condicionantes de perspectiva de genero.

En cuanto a la politica tarifaria debe ser revisada y adaptarse a la coyuntura actual
con el fin de que pueda prestarse un servicio de mayor calidad, ya que es dificil
alcanzar ciertos parametros de excelencia si gran parte de las personas usuarias no
pagan nada por su uso.

El trafico de los vehiculos privados penaliza los tiempos de viaje de los autobuses
urbanos, motivo por el cual es necesario actuar en consecuencia para que el
trayecto en transporte publico resulte mas atractivo.

Otro aspecto de vital importancia son los transbordos entre lineas, ya que, en la
actualidad, no existe ningun tipo de coordinacion, circunstancia que, para itinerarios
que requieren tomar mas de una linea, disuade a las posibles personas usuarias.

Respecto a la flota actual es importante destacar que la mayor parte de los vehiculos
tienen varios anos de antigliedad y utilizan combustibles fosiles. Unicamente dos
unidades, que se han incorporado al servicio en la primavera de 2019, son hibridos.

Parada inaccesible Manuel RoriguezManolete
Fuente: Elaboracion propia. 611. Fuente: Elaboracion propia.

b. Propuesta de actuaciones

Parada inaccesible Mar Azul (Clle Churruca). »

Tarifas y medios de pago

Sera necesario establecer un nuevo marco tarifario previendo el pago por uso del
servicio de todas las personas usuarias, estableciendo las correspondientes
bonificaciones para personas residentes, mayores de edad, estudiantes o cualquier
otro colectivo que se considere.

En cuanto a los medios de pago, se propone la introduccion de huevas modalidades
de pago, como por ejemplo la modalidad de “pago y recarga de tarjeta de transporte
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por movil", a traves de una aplicacion NFC, a modo de las que ya existen en otras

ciudades como Malaga, Bilbao, Logrono o Valencia.

También en la misma linea, se propone el “Sistema Post-pago”, que ofrece facturar
mensualmente a las personas usuarias de acuerdo con tarifas que se reduzcan
gradualmente con el humero de viajes, para premiar el uso habitual del transporte
colectivo.

Paradas y accesos

Se tendran en consideracion criterios de accesibilidad universal para el huevo diseno
de la red, garantizando un espacio minimo y pendientes menores de 6% para el paso
de personas con movilidad reducida (PMR), tanto en la parada como en los accesos.

Para las personas con discapacidades visuales se dispondran recorridos con
pavimento podotactil, diferenciados del resto de pavimento, y que sirvan de guia
hasta las puertas de embarque del autobus.

e

Parada accesible de la EMT en Madrid con pavimentos diferenciados. Fuente: Google.

Mediante carteles fijos, se ofrecera informacion esquematica sobre el conjunto de la
Red, de la linea y de la parada en la que se encuentra (horarios, frecuencias, etc.). La
senaletica de acceso a las paradas y dicha informacion sobre el servicio (planos,
horarios, puntos de interés cercanos), deberan ser accesibles para las personas con
déficit cognitivo.

Las pantallas de informacion dinamica de las paradas informaran en tiempo real de
incidencias en la Red y de avisos de interés para las personas usuarias que seran
generados desde el puesto central de mando.

Sistemas alternativos de propulsion

Los nuevos autobuses seran mas eficientes y utilizaran fuentes de energia
alternativas que reduciran considerablemente las emisiones (eléctricos, hibridos,
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etc.). Los vehiculos podran renovarse escalonadamente hasta completar la totalidad
de la flota. Sera preferente el uso de energia eléctrica.

Autobus urbano eléctrico. Fuente: Irizar

Nuevas tecnologias de informacion

Para mejorar la fiabilidad del servicio y la calidad percibida, se propone la
introduccion de una aplicacion movil que ofrezca las siguientes prestaciones:

Datos de paradas y tiempos de llegada.

Posibilidad de busqueda particular por linea.

Informacion de tiempo, frecuencia y distancia de recorrido de cada linea.
Visualizacion en tiempo real de donde se encuentra cada autobus.
Posibilidad de reporte por las personas usuarias sobre anomalias en el
servicio.

Promover cauces de participacion ciudadana donde puedan expresar sus
necesidades y asi conocer las distintas realidades de cara al diseno y gestion
del transporte, para dar respuesta a todas las necesidades y contar con un
analisis mas preciso.

Para ello sera necesaria la implantacion de nuevos sistemas embarcados en la flota
de autobuses, incorporando posibles sistemas de alerta de proximidad del bus e
informacion sonora (proxima parada, apertura de puertas, etc.).

Seqguridad

Se implementaran todas las medidas de seguridad necesarias para todas las
personas que utilicen el transporte publico, teniendo especial relevancia las dirigidas
a las mujeres y ninas, de tal forma que se tengan en cuenta a la hora del diseno,
ubicacion vy situacion de las paradas, para que el autobus sea percibido como un
entorno seguro libre de agresiones sexistas (correcta ubicacion, lugares bien
iluminados, eliminacion de obstaculos visuales, etc.).

Convendria la edicion de un manual interno sobre buenas practicas, para repartir
entre todo el personal, como parte de formacion especifica en genero.

Priorizacion del transporte publico
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Se propone la introduccion de las siguientes medidas-*que dinamicen el

funcionamiento del servicio:

e Carriles bus en aquellos tramos susceptibles de sufrir congestion.

e Prioridad semafdrica en las intersecciones mas criticas.

e Paradas en carril de circulacion sin apartadero, para facilitar la
reincorporacion de los vehiculos tras la carga y descarga de pasajeros vy
pasajeras.

c. Presupuesto

Gran parte de la inversion prevista en esta estrategia puede secuenciarse en el
tiempo, aunque es recomendable desarrollar las diferentes actuaciones en los
primeros anos. Los costes de operacion y mantenimiento se calculan
porcentualmente a partir de los de implantacion.

Hablar de sostenibilidad econdmica en un servicio de transporte urbano es una
utopia. No existen a nivel mundial ciudades donde los costes del transporte urbano
sean compensados completamente con sus ingresos.

En el caso de Torrevieja, el nuevo servicio de transporte urbano descrito se cifra en
6.555.235,98 €, los cuales son compensados parcialmente con unos ingresos que se
valoran en 2.340.650,85 €

No obstante, el nuevo modelo de transporte mejorara notablemente el balance
medioambiental y la sostenibilidad econdmica por las razones que se exponen a
continuacion:

e Losrecorridos de las lineas seran mas eficientes.

e Los nuevos vehiculos minimizaran de forma destacada las emisiones
contaminantes.

e Al resultar el servicio mas atractivo para satisfacer las necesidades de
desplazamiento de la ciudadania, aumentara el numero de personas usuarias
y, por consiguiente, los ingresos, tanto por venta de billetes y demas titulos
de transporte, como los publicitarios.

e También incentivara el uso de transporte publico el desarrollo de la
propuesta de regulacion de estacionamiento en superficie.

e El servicio dejara de ser gratuito para los empadronados en Torrevieja,
aunque si se preveran bonificaciones a determinados perfiles y colectivos.

d. Ficha resumen
En las paginas siguientes se incluyen una ficha resumen de la estrategia propuesta
y los planos de cada una de las lineas de la nueva Red.
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Estrateg'ia Mejora de la competitividad del transporte ptiblico | P3.2

Objetivos generales a los que responde | 02, 04, 12,14, 15,16 y 23.

Logica de la estrategia

Resulta de gran importancia garantizar la accesibilidad universal, tanto en los itinerarios a las
paradas, como en el proceso de embarque/desembarque y movimientos a bordo de los
autobuses. De igual modo es necesario atender a condicionantes de perspectiva de género.

La politica tarifaria debe ser revisada y adaptarse a la coyuntura actual con el fin de que pueda
prestarse un servicio de mayor calidad. El trafico de los vehiculos privados penaliza los
tiempos de viaje de los autobuses urbanos, motivo por el cual es necesario actuar para que
el trayecto resulte mas atractivo. En la actualidad no existe ningun tipo de coordinacion entre
lineas (transbordos), circunstancia que disuade a las posibles personas usuarias.

La mayor parte de los vehiculos tienen varios anos de antigledad vy utilizan combustibles
fosiles.

Ambito espacial | Todo el término municipal

Propuesta de actuaciones

Sera necesario establecer un nuevo marco tarifario previendo el pago por uso del servicio de
todas las personas usuarias, estableciendo las correspondientes bonificaciones para personas
residentes, mayores de edad, estudiantes o cualquier otro colectivo que se considere. Se
propone la introduccion de nuevas modalidades de pago, como por ejemplo la modalidad de
“pago y recarga de tarjeta de transporte por movil", a traveés de una aplicacion NFC.

Se tendran en consideracion criterios de accesibilidad universal para el nuevo disefio de la
red, garantizando un espacio minimo y pendientes maximas. Para las personas con
discapacidades visuales se dispondran recorridos con pavimento podotactil que sirvan de
guia hasta las puertas de embarque del autobus. Mediante carteles fijos se ofrecera
informacion esquematica sobre el conjunto de la Red, de la linea y de la parada en la que se
encuentra (horarios, frecuencias, etc.). La sefalética sera accesible para las personas con
déficit cognitivo. Las pantallas de informacion dinamica de las paradas informaran en tiempo
real de incidencias y avisos.

Los nuevos autobuses seran mas eficientes y utilizaran fuentes de energia alternativas que
reduciran considerablemente las emisiones (eléctricos, hibridos, etc.).

Para mejorar la fiabilidad del servicio y la calidad percibida se propone la introduccion de una
aplicacion movil que ofrezca, entre otras, las siguientes prestaciones: datos de paradas,
tiempos de llegada, posibilidad de busqueda por linea, visualizacion en tiempo real de donde
se encuentra cada autobus y posibilidad de reporte de anomalias en el servicio.

Se implementaran todas las medidas de seguridad necesarias para todas las personas que
utilicen el transporte publico, teniendo especial relevancia las dirigidas a las mujeres y ninas,
de tal forma que se tengan en cuenta a la hora del diseno, ubicacion y situacion de las paradas,
para que el autobus sea percibido como un entorno seguro libre de agresiones sexistas
(correcta ubicacion, lugares bien iluminados, eliminacion de obstaculos visuales, etc.).

Se propone la introduccion de carriles bus, prioridad semafoérica en las intersecciones mas
criticas y la disposicion de paradas en carril de circulacion sin apartadero.

Interacciones con otras estrategias | P11, P31y P8.2.
. . . Operacion y
Ejecucion Inversion .
~ mantenimiento
(anos) (M€) (M€ /afio)
<4 4-8 >8 <05 | 05-1 | 1-5 | 5-10 | >10 <055 | 0,5-1 >1
X X X
Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
X
2.4. Viario
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El desarrollo social y econdmico ha propiciado un gran aumento de la movilidad de

las personas. Este incremento se ha concentrado, sobre todo, en el ambito del
vehiculo privado. Ademas de la utilizacion excesiva del vehiculo, otro problema
asociado es que esta se centra principalmente en recorridos cortos. Segun datos del
Instituto para la Diversificacion y el Ahorro de Energia (IDAE), cerca de la mitad de los
recorridos en coche en Espana son de 3 km o menos. EL gran peso que tiene el
vehiculo privado como medio de transporte en las ciudades y su entorno genera
importantes externalidades negativas en téerminos de congestion, contaminacion y
siniestralidad.

En concreto, el problema de la congestion viaria en nucleos urbanos se explica
porque la infraestructura (oferta) no es capaz de absorber la demanda, sobre todo,
en casos como el de Torrevigja, que durante la época veraniega duplica su poblacion
y, con ella, el numero de vehiculos se incrementa de forma desmesurada.

El resultado de toda esta aglomeracion es la congestion de las infraestructuras, lo
que se traduce en problemas para los ocupantes de los vehiculos v,
simultaneamente, para los habitantes del municipio que ven como sus calles estan
ocupadas por un alto numero de vehiculos que provocan ruido y contaminacion. Las
pérdidas son diversas en términos economicos, de tiempo perdido y de salud.

En concreto, en Torrevigja, los principales problemas de trafico son:

e Elalto volumen de trafico, sobre todo verano, principalmente en la carretera
interurbana N-332 y su zona de influencia.

e Falta de jerarquia de la red viaria urbana.

e Superacion del limite legal de velocidad en gran parte de las vias.

Las siguientes propuestas para el viario de la ciudad de Torrevieja estan orientadas
a la correccion de los problemas de trafico de la ciudad, o por lo menos, a
minimizarlos. Estas propuestas supondran, no unicamente beneficios para los
usuarios de vehiculo privado, sino que provocaran una sustancial mejora en otros
ambitos de la movilidad del municipio. Entre ellos:

¢ Reducira la intrusion del vehiculo en el espacio urbano, recuperando parte
del espacio utilizado actualmente por el vehiculo privado, especialmente en
el centro urbano.

e Mejorara el espacio publico para potenciar los modos no motorizados,
preservando el atractivo de calles y plazas como lugares de estancia

e Propiciara unas condiciones de operacion para el transporte motorizado que
garantizaran la seguridad del resto de usuarios.

e Y, como consecuencia de todo ello, habra una reduccion de la siniestralidad
viaria.

Con todo ello, la linea estrategica para el viario tiene las siguientes propuestas:

e P41 Infraestructuras interurbanas para la sostenibilidad.
e P42 Gestion de la circulacion orientada a la sostenibilidad.
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2.4.1 Infraestructuras interurbanas para la sostenibilidad.

a. Logica de la estrategia.

En la actualidad, la estructura viaria existente en Torrevigja canaliza grandes flujos
de media distancia por las tres vias interurbanas que atraviesan el municipio: N-332,
CV go5y CV-05.

De ellas, es la carretera N-332, gje vertebrador de norte a sur de todo el municipio.,
la que se lleva la mayor parte del transito de los vehiculos. Ademas, esta nacional
también soporta gran parte de los flujos interurbanos por la costa entre Alicante y
Cartagena. Como resultado de esta alta demanda se produce de forma reiterada el
colapso de esta via, con niveles de servicio F (retenciones sistematicas). Los
problemas son mas acuciantes en la época veraniega y durante los fines de semana,
cuando la afluencia de turistas en esta zona es muy superior a la capacidad de esta
via.

Determinadas actuaciones estrategicas sobre mejoras, tanto en viario urbano como
interurbano de las grandes ciudades, pueden contribuir significativamente a mejorar
el funcionamiento de la red mejorando la movilidad y los niveles de congestion.

En paralelo a la N-332 existe una infraestructura de alta capacidad e infrautilizada: la
AP-7, en su tramo Crevillente - Cartagena, que es un by-pass natural de la N-332 (y
para ello se diseno), pero debe descartarse pues no puede limitarse a los traficos
con origen y destino en Torrevieja (por la estructura de peaje abierto).

Se ha detectado una problematica con el efecto barrera a la movilidad no
motorizada que origina la N-332; este efecto se ha acentuado progresivamente
en los ultimos anos al implantarse en el lado exterior importantes equipamientos
atractores de viajes tales como, los Hospitales Comarcal y Quirdon, Cementerio
Municipal, centro Comercial La Habanera, Conservatorio de Musica. En sentido
contrario la comunicacion peatonal y ciclista entre los barrios residenciales y el
centro urbano de Torrevigja esta muy penalizada por los disenos de los pasos
inferiores o superiores de la N-332, originando problemas de seguridad y
consecuentemente de accesibilidad. Teniendo en cuenta que ya se esta
proyectando la duplicacion de la carretera es necesario que el futuro proyecto
de duplicacion de la N-332 tenga en cuenta las actuaciones ligadas a los pasos
superiores e inferiores que deberan ejecutarse o remodelarse en concordancia
con los itinerarios ciclo-peatonales propuestos.

b. Propuesta de actuaciones.

Como se ha apuntado anteriormente, el problema estriba en una falta de capacidad
de la infraestructura viaria de la N-332, que no dispone de suficientes carriles para
absorber los grandes flujos de trafico que pasan por ella. Por ello, la solucion pasa
por la ampliacion de capacidad de la N-332, duplicando calzada, proyecto en
redaccion por el Ministerio de Fomento. Pese a no ser competencia del
Ayuntamiento de Torrevigja, este debe proseguir con su tarea de seguimiento y
apoyo de tal iniciativa hasta su puesta en practica.

Otras medidas, como el aumento de la capacidad de la CV-91 o la CV-95 podrian
colaborar a mejorar la situacion, pero aisladamente no la resolverian al ser
sensiblemente perpendiculares a la N-332 y no compartir los mismos flujos.
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Ademas de mejorar el trafico, la ampliacion de capacidad de ta N-332 hara posible

que los vehiculos circulen a una velocidad optima durante todo el trayecto, evitando
las paradas y acelerones recurrentes que se producen durante las aglomeraciones.
Esto permitira una reduccion de las emisiones de CO, ya que los estudios
demuestran que circular a velocidades bajas y con acelerones reiterados, supone
unas emisiones mucho mas elevadas que viajar a una velocidad constante.

Junto con estas medidas de ampliacion, es recomendable que se proceda por parte
de las administraciones publicas responsables en materia de transporte y movilidad
al establecimiento de politicas basadas en acciones sobre la demanda de transporte
como formula para proporcionar un grado aceptable de movilidad sostenible en el
entorno de las ciudades, a través de un conjunto de estrategias y medidas de amplio
espectro.

En relacion con la permeabilidad de la carretera N-332, se han contabilizado hasta
12 pasos superiores e inferiores en ella, de lo que prioritariamente al menos 7 de
estos serian necesarios adecuar a las necesidades de los itinerarios principales,
como son los siguientes:

i. Pasos superiores:

o Avenida Rosa Mazon Valero.
Calle Cesar Mateo Cid.
Calle Cecilio Gallego Alaminos.

o O

i. Pasos inferiores:

Carretera Orihuela a Torrevigja CV-95.
Avenida de la Estacion.

Calle Villa de Madrid.

Carretera Benijofar a Torrevieja CV-905.

O O O O

3

Ubicacion de los pasos subeﬁrlior'é fnferior rde la N-332 problemadticos. Fuente: Google Maps.
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En todos ellos, el proyecto de duplicacion de la N-332 deberia- onsiderar incluir los

siguientes criterios:

Adecuacion de los espacios para la implementacion de
una acera pavimentada para peatones con un ancho
minimo de 1,8 metros y 2,10 metros de altura libre, en al
menos un lado de la calzada.

Como medida de proteccion, estos itinerarios peatonales
deben ir acompanados de una valla de seguridad.

En la calzada, separacion de un margen con un espacio
para dos carriles con ancho minimo de 1,1 metros por carril
para bicicletas.

Por seguridad, el ancho minimo de un carril para bicicletas
tendra una anchura de 2,0 metros, con una separacion de
0,2 metros con la acera y 0,70 metros con los vehiculos.
Para un circulacion de dos ciclistas en paralelo, podria
reducirse esta medida a 2,50 metros.

’ Ejemplos de pasos supeior e inferior de la N-332. Fuente: Google Maps.

Otra opcion adicional a lo mencionado anteriormente es la construccion, de manera
independiente, de pasarelas o pasos inferiores exclusivos para uso peatonal y
ciclista, lo que aumentaria la seguridad de sus usuarios y evitaria ensanchar los pasos

rodados existentes.

c. Presupuesto

\2
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Esta estrategia no tiene costes imputables para el Ayuntamiento, al integrase en una

politica general mas amplia del Ministerio de Fomento.

d. Ficha resumen
En la pagina siguiente se incluye una ficha resumen de la estrategia propuesta.
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Estrategia | Infraestructuras interurbanas para la sostenibilidad | P41

Objetivos generales a los que responde | 19

Logica de la estrategia

En la actualidad, la estructura viaria existente en Torrevieja canaliza grandes flujos de media
distancia por las tres vias interurbanas que atraviesan el municipio:

e N-332
e CVQo05
e CV-05.

De estas, es la N-332, que articula de norte a sur todo el municipio, la que tiene el mayor
volumen de transito y, ademas, tambien soporta gran parte de los flujos interurbanos entre
Alicante y Cartagena. Ello significa el colapso de esta via de manera recurrente, con niveles
de servicio F (retenciones sistematicas).

Determinadas actuaciones estrategicas sobre mejoras, tanto en viario urbano como
interurbano de las grandes ciudades, pueden contribuir significativamente a mejorar el
funcionamiento de la red mejorando la movilidad y los niveles de congestion.

En paralelo a esta via existe una infraestructura de alta capacidad e infrautilizada: la AP-7, en
su tramo Crevillente - Cartagena, que es un by-pass natural de la N-332 (y para ello se diseno),
pero debe descartarse pues no puede limitarse a los traficos con origen y destino en
Torrevieja (por la estructura de peaje abierto).

Ambito espacial | Carreteras interurbanas

Propuesta de actuaciones

El problema de esta via estriba en una falta de capacidad de la infraestructura viaria de la N-
332, que no dispone de suficientes carriles para absorber los grandes flujos de trafico que
pasan por ella. Por ello, la solucion pasa por la ampliacion de capacidad de la N-332,
duplicando calzada, proyecto en redaccion por el Ministerio de Fomento. Pese a no ser
competencia del Ayuntamiento de Torrevieja, este debe proseguir con su tarea de
seguimiento y apoyo de tal iniciativa hasta su puesta en practica.

A su vez, el aumento de capacidad de la N-332 permitira una reduccion de las emisiones de
CO2, ya que que circular a velocidades bajas y con acelerones reiterados, supone unas
emisiones mucho mas elevadas que viajar a una velocidad constante.

Otras medidas, como el aumento de la capacidad de la CV-91 o la CV-95 podrian colaborar a
mejorar la situacion. Pero aisladamente no la resolverian al ser sensiblemente
perpendiculares a la N-332.

Junto con estas medidas de ampliacion, es recomendable que se proceda por parte de las
administraciones publicas responsables en materia de transporte y movilidad al
establecimiento de politicas basadas en acciones sobre la demanda de transporte como
formula para proporcionar un grado aceptable de movilidad sostenible en el entorno de las
ciudades, a través de un conjunto de estrategias y medidas de amplio espectro. Ademas, el
proyecto de duplicacion de la N-332 deberia considerar incluir los siguientes criterios, como
adecuacion de espacios para peatones, medidas de proteccion separacion para dos carriles
para bicicletas con seguridad.

En cuanto al presupuesto, esta estrategia no tiene costes imputables para el Ayuntamiento,
al integrase en una politica general mas amplia del Ministerio de Fomento.
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Ejecucion (afios) Inversion (M€) Opera_c lony
mantenimiento
(M€/ano)
<4 4-8 >8 <05 05-1 | 1-5 | 5-10 >10 <05 | 05-1 >1
X X X
Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
X

2.4.2 Gestion de la circulacion orientada a la sostenibilidad

a. Logica de la estrategia

En la actualidad, pese a que en el anterior PMUS se definio una clasificacion de las
vias de la ciudad, existe una falta de organizacion de la red viaria de Torrevieja, lo
que provoca una circulacion poco estructurada por el centro urbano. Para solucionar
esta situacion se debe establecer una jerarquizacion viaria de la ciudad en la que se
tenga en cuenta el modelo de ciudad que se pretende alcanzar y dar a cada via la
funcionalidad que lo haga posible.

Para llevar a cabo la citada jerarquizacion se debe contemplar a la ciudad en su
conjunto, tomando en consideracion todo el espacio urbano y los elementos que lo
componen (edificios, espacios libres, etc.), en funcion de las distintas actividades que
en ellos se realizan. En particular, debe asegurarse la congruencia entre:

e Lalocalizacion de las actividades generadoras y atractoras de trafico rodado
y peatonal

e Lamorfologia de la red, con los espacios privados que define.

e Losambientes de las distintas areas de actividad y el tipo y caracteristicas de
los elementos viarios que las atraviesan.

e Condicionantes como los puntos de conexion de la red viaria urbana con el
viario interurbano, que son dificiles de modificar.

Una vez que se fije la red viaria estructurante, se obtendra una malla de calles que
conforman en su interior células urbanas. La articulacion territorial en células
urbanas (a veces denomindas “supermanzanas’), permite una ordenacion urbana
que mejora la calidad del espacio publico al limitar el acceso de los vehiculos a los
que necesariamente tienen origen o destino en su interior. De esta manera se
concentra el trafico rodado intenso entre las membranas de las diferentes células y
el interior queda reservado para espacios con una gran habitabilidad, donde prima
la coexistencia de los distintos modos de transporte, con prioridad peatonal y
limitaciones de velocidad severas.

En cuanto a limitaciones de velocidad , el analisis del trafico en Torrevigja ha
revelado un importante incumplimiento de los limites de velocidad establecidos
para el viario de la ciudad. Este hecho tiene efectos negativos sobre la movilidad
ciclista y peatonal, que ven incrementada la peligrosidad en sus desplazamientos,
disuadiendo del uso de estos modos de transporte.
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Para la aplicacion de esta estrategia se propone la articulacion del territorio mediante
la definicion de dos componentes principales en torno a los cuales se desarrolla la

estrategia.

e Jerarquizar la red viaria urbana en dos niveles (viario principal y viario
complementario), ademas del interurbano (N-332, CV-9o5 y CV-95), que
permitan articular el conjunto de la movilidad de Torrevigja de una forma
razonable y organizada. Al final de este apartado se adjunta la propuesta de
la red viaria estructurante. En el resto de la ciudad se evitaran los flujos
importantes de trafico, quedando reservada para los residentes.

o El viario interurbano en el caso de Torrevigja funciona, basicamente,
Como un viario urbano que vertebra la ciudad en varios gjes. Este viario
es el que sirve para dar acceso a las diferentes urbanizaciones de la
ciudad y al casco urbano.

o Elviario principal, que incluye los principales ejes de entrada y salida
de la ciudad y algunos ejes interiores que vertebran de forma paralela
al viario interurbano, se detalla a continuacion:

o
(©]
(©]

El eje Av. Desiderio Rodriguez- Av. Dr. Gregorio Maranon.
Avenida de las Cortes Valencianas.

El eje Calle Paris - Av. Paris - Av. Jose Zorrilla - Ronda José
Samper Garcia.

El eje Avenida Rosa Mazon Valero y Av. Baleares.

Eje Av. Habaneras-Dr. Mariano Ruiz Canovas-Av. Alfredo
Nobel-Carretera Torregjon.

Ronda D. Ricardo Lafuente Aguado.

o El viario complementario, que permite la comunicacion capilar de la
ciudad y da continuidad a la malla consta de las siguientes calles:

,

buchanan

Eje Av. Notario Juan Jose Martinez Roman- Av. del
Agua.

Calle Ramon Gallud (entre Calle Orihuela y Calle
Policarpo).

Calle San Luis (entre Calle Orihuela y Calle Policarpo).
Av. Torreblanca.

Av. Monge y Bielsa.

Av. Delfina Viudes.

Av de la Mancha.

Av. De los Europeos.

Calle Fragata.

Calle Galeodn.

Calle Almudena.

Calle Salinero.

Calle San Policarpo.

Calle de Orihuela.
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= Calle La Calera.

= Calle Pascual Flores.
=  Ronda Cesar Canovas Giralda.

e Futura creacion de células urbanas, una vez definida y clarificada la red
viaria estructurante, en cuyo interior se desarrollaran las diferentes
actividades de la ciudad (residencial, industrial, terciaria, etc.).

o En las células de tipo eminentemente residencial, solo penetraran los
vehiculos de residentes, vehiculos de servicios urbanos (seguridad,
emergencia y limpieza) y vehiculos de proveedores comerciales
debidamente autorizados.

o En cambio, en las células de mayor actividad terciaria o industrial el
objetivo debe ser mas matizado y la intervencion a mas largo plazo.

Esta nueva organizacion de la ciudad minimiza los recorridos vehiculares, facilitando
la conexion con la red interurbana. Ademas, evita que las areas residenciales sean
atravesadas por vias con fuerte trafico y tiende a minimizar los conflictos entre
vehiculos y peatones, dotando de la maxima accesibilidad al peaton.

La jerarquizacion de los usos del viario establece, implicitamente, una jerarquizacion
de limitaciones de velocidad:

e En el viario principal, en calzadas de dos carriles por sentido, la velocidad de
circulacion debe limitarse a 50 km/h en el carril izquierdo y a 30 km/h en el
derecho. En las que solo tengan un carril por sentido la limitacion sera de 30
km/h.

e Enelviariocomplementario, el limite de velocidad universal sera de 30 km/h.

e Enelresto del viario, es decir, en el interior de las futuras células:

o Enun primer momento la limitacion sera de 30 km/h.

o En el largo plazo la limitacion sera de 20 km/h, aplicable a todos los
vehiculos, tanto motorizados como bicicletas. Ademas, donde el
espacio peatonal no disponga de anchos suficientes, debe tenderse
progresivamente a sentidos unicos de circulacion para aumentar
anchos de aceras. Este seria el ultimo paso, solo recomendable
cuando en toda la ciudad se haya implantado la zona 30 y los
ciudadanos esten concienciados con la hueva cultura de coexistencia.

En cuanto a las secciones del viario. en general, el viario no puede cambiar de
seccion a corto plazo, por la falta de espacio para compatibilizar lo diferentes usos.
Por ello, debe tenderse a priorizar los usos preferentes, que son los de modos no
mecanizados (desplazamientos peatonales y ciclistas) frente al vehiculo privado
(estacionamiento y circulacion).

No obstante, no puede penalizarse indebidamente al vehiculo privado por las graves
afecciones economicas y funcionales que pueden aparecer. Por ello, las propuestas
han de ser prudentes, avanzando progresivamente.

Las medidas mas simples son las de gestion, que no requieren practicamente de
inversion, como los cambios de velocidad permitida. En particular, dado que existe
un incumplimiento generalizado de los limites maximos, se propone pasar de los 40
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km/h actuales de las grandes vias a 50 km/h en el carril izquierdo y 30 km/h en el

derecho, con el fin de que sea utilizado por las bicicletas en plataforma compartida
con los vehiculos a motor, como ya se ha comentado. Seria el caso de la Av. de las
Cortes Valencianas; el eje Av. Desiderio Rodriguez y Av. Dr. Gregorio Maranon; la
Ronda Ricardo Lafuente Aguado desde la Calle Orihuela hasta la Calle Joaquin
Chapaprieta; Av. Monge y Bielsa y Av. Rosa Mazon Valero de competencia municipal.
En las vias de competencia autonomica o estatal, tal media seria tedricamente
también de aplicacion, aunque su mayor jerarquia y, sobre todo, las competencias
involucradas, hacen que su inclusion en este tratamiento no se plantee a corto plazo,
sino a medio plazo.

Actual

Propuesta

Cambios de velocidad maxima permitida en vias de dos carriles por sentido. Fuente: Elaboracion
propia.

Todos los demas casos exigen algun tipo de intervencion que va mas alla del simple
cambio de senalizacion. En todos ellos el objetivo es reducir el espacio destinado al
vehiculo privado, bien reduciendo carriles de circulacion, bien reduciendo banda de
estacionamiento.

En primer lugar, en las calles con un carril por sentido sin jerarquia elevada, se
propone reducir un carril en un sentido para ampliar una de las aceras, introduciendo
vegetacion en donde carece de ella. Serian medidas que se podrian realizar en el
corto plazo. En particular habria que actuar en:

= Calle Maestro Quino desde Calle Mar Menor hasta Calle
Johannes Kepler pasando de los dos carriles actuales a
uno solo, que se dejaria en sentido norte, para dar
continuidad al resto de la calle.
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Calle Urbano Arregui desde Calle Mar Menor hasta Calle
Johannes Kepler y desde Av. del Pinoso hasta Calle Ciudad
de Barcelona pasando de los dos carriles actuales a uno
solo, que se dejaria en sentido sur, para dar continuidad al
resto de la calle.

Avenida Diego Ramirez Pastor, desde Calle Ciudad de
Barcelona hasta Villa de Madrid, pasando de los dos
carriles actuales a uno solo, que se dejaria en sentido
oeste, dando continuidad a las actuaciones en la Calle
Urbano Arregui.

W)

Actual (1)

é?(:.‘d \/}h?\
= — {

(!

Propuesta (1)

Cambios de seccion por reduccion de carriles de circulacion en tramo con dos bandas de
aparcamiento en calle con doble sentido. Fuente: Elaboracion propia.

’
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E Actual (2)

Cambios de seccion por reduccion de carriles de circulacion en tramo con una banda de
aparcamiento en calle con doble sentido. Fuente: elaboracion propia.

E Actual E‘

Propuesta

Cambios de seccion por reduccion de carriles de circulacion en tramo con doble banda de
aparcamiento en calle de dos carriles en el mismo sentido. Fuente: Elaboracion propia.

En los tramos de un solo sentido, con dos carriles, el tratamiento es idéntico,
simplemente reduciendo el numero de carriles, sin actuar sobre el estacionamiento,
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sea en bateria 0 en linea. Esto se propone para las calles de dos carriles en un unico

sentido que tienen jerarquia baja. Es el caso de la calle Apolo (desde Ramon Gallud
hasta Calle San José), en Villa Madrid y en la Avenida Diego Ramirez Pastor desde
Calle Villa Madrid hasta la Calle Clemente Gonsalvez.

Otro caso es el de las calles que disponen de aparcamiento en ambos lados y es
posible reducirlo tan pronto como las medidas relacionadas con aparcamientos
disuasorios y promocion de los desplazamientos no mecanizados entren en vigor
siendo, por tanto, una medida no inmediata. Seria el caso de muchas de las calles
que existen en el casco urbano, como, por ejemplo: Maria Parodi, Moriones, Zoa,
Fuensanta, Radio Murcia, Suecia, La Loma, etc. En el plano adjunto de cambio de
secciones se detallan todas las calles con esta tipologia en las que habria que actuar
a largo plazo para favorecer la movilidad peatonal y la habitabilidad del centro
urbano.

En estas calles, ademas, se puede actuar de dos maneras:

e Alternativa 1: Reduciendo de una sola vez la capacidad de estacionamiento,
ampliando solamente una de las aceras.
e Alternativa 2:

o Fase 1. Se amplia primero una acera, eliminado una banda de
aparcamiento en linea y transformando la otra en aparcamiento en
bateria. De esta manera la reduccion de capacidad de
estacionamiento es solamente de un tercio, no de la mitad.

o Fase 2:unavez consolidado el sistema, se puede transformar la banda
de aparcamiento en bateria a aparcamiento en linea, ampliando la
acera correspondiente.

, Pdgina 101
TOOL
buchanan ALFA



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de , = U ———
Torrevieja: Plan de Accidon '__:{-J TORREVIEJA

Cambios de seccion por reduccion de aparcamiento. Fuente: Elaboracion propia.

Junto con los cambios de limitaciones de velocidad y de secciones es
imprescindible que las texturas del pavimento vayan acordes con las respectivas
limitaciones:

e Sila limitacion es 30 km/h, el pavimento debe ser de aglomerado asfaltico
en la banda de rodadura, mientras debe ser pavimento adecuado para
peatones en las bandas para desplazamientos peatonales, que deben estar
segregadas.

e En el futuro, cuando la limitacion sea de 20 km/h, las distintas zonas deben
quedar diferenciadas: la banda de rodadura y la zona de estacionamiento
deberia presentar una textura que la diferenciase de los viales de mayor
velocidad (adoquin, hormigon impreso, etc). La plataforma debe ser unica,
sin sobrelevaciones para aceras.
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Para que los limites de velocidad establecidos sean respetados escrupulosamente,

son necesarios diferentes tipos de medidas de planificacion:

e Templado del trafico con medidas fisicas. Este debe compatibilizar la
disminucion de la velocidad de los vehiculos a motor con no ser agresiva con
la circulacion ciclista y del transporte publico, por lo que se desaconsejan
todos los levantamientos de calzada (paso de peatones sobreelevados,
badenes de caucho, etc)), salvo los “cojines berlineses”.

e En todas las calles de mas de dos carriles, se deben construir isletas de
refugio en todos los pasos de peatones.

e Campanas de sensibilizacion.

Independientemente de las medidas de diseno del viario y de planificacion que se
adopten para dificultar que se puedan alcanzar altas velocidades en las calles de la
ciudad, es necesario esforzarse en mejorar la efectividad de los equipos humanos
de vigilancia, control y sancion de la velocidad de circulacion en Torrevieja, asi como
de un apoyo institucional firme en la tramitacion de multas, etc.

Ademas de todas estas medidas se recomienda la semaforizacion de las
principales intersecciones para disminuir su congestion. Esta propuesta va en la
linea de reforzar la politica de semaforizacion que aplica el Ayuntamiento, que ya
dispone de mas de 40 intersecciones semaforizadas. (Al final de este apartado se
adjunta un mapa con las intersecciones a semaforizar). Esta medida ayudara a
mejorar su funcionamiento, sobre todo en temporada alta, mediante la regulacion
de las fases verdes con programas de optimizacion de todo el sistema. Algunas de
las intersecciones que se recomiendan semaforizar estan situadas en la CV-95 vy la
CV-905, carreteras administradas por la Generalitat Valenciana. En estos casos, el
Ayuntamiento debe llegar a algun acuerdo de colaboracion con la Administracion
para poder llevar a cabo esta accion.

Esta semaforizacion no solo debe mejorar la circulacion, sino que debe disponer de
fases verdes para peatones con una duracion adecuada (0,5 m/s) que permita el
paso de los viandantes de forma comoda y segura. Ademas, la semaforizacion de
las intersecciones de las vias principales de la ciudad obligara a los vehiculos a
reducir la velocidad, lo que ayudara a disminuir los registros de velocidad, que, en la
actualidad, como ya se ha comentado en repetidas ocasiones, son muy superiores a
los limites legales.

Las intersecciones que se recomienda semaforizar en un primer momento son:

e Todas las rotondas de la CV-95 pertenecientes al Municipio.

e Todas las rotondas de la CV-905 pertenecientes al Municipio.

e Las rotondas de la Calle de Orihuela con la Ronda D. Ricardo Lafuente
Aguado.

e Larotonda de la Calle de Orihuela con la Calle Jose de Sousa Saramago.

e Larotonda de la Av. Rosa Mazon Valero con la Avenida Delfina Viudes.

e Todas las rotondas existentes en la Av. Cortes Valencianas:

o Lainterseccion con Av. Baleares y Av. Rosa Mazon Valero.
o Lainterseccion con la Urb. Casa Peinao Il (menos relevante).
o Lainterseccion con Av. Monge y Bielsa y Av. de la Mancha.
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o Larotonda con la Calle Gines Saura Sanchez.

o Lainterseccion con la Calle Manuel Romeray la Av. Torreblanca
La rotonda de la Av de la Mancha y la Avenida Alonso de Quijano.
La interseccion de la Calle Cecilio Gallego Alaminos y Av. Asociacion Victimas
del Terrorismo.
La interseccion de la Ronda José Samper Garcia con la Calle Diana, la Calle
Perseo y la Avenida Tirso de Molina.
La interseccion de la Ronda José Samper Garcia con la Calle Geraneos, la Av.
del Agua, la Calle Musas y la Avenida Torreblanca.

Posteriormente, y si se observa que la puesta en marcha de la semaforizacion tiene
exito, se puede ampliar a las siguientes intersecciones para dar continuidad a la

malla:

La interseccion con Av. Monge y Bielsa y Av. Delfina Viudes.

La interseccion con Av. Monge con Calle César Mateo Cid.

La interseccion de la Calle César Mateo Cid con la Calle Gotzone Mora.

La interseccion de la Calle César Mateo Cid con la Av. Asociacion Victimas del
Terrorismo.

c. Presupuesto
Esta estrategia tiene tres componentes de costes diferenciados:

Una inversion inicial que depende del numero de intersecciones a
semaforizar, siendo recomendable abordarla toda en un contrato unico, tanto
por funcionalidad como por facilidad de gestion.

Otra inversion en senalizacion horizontal y vertical.

Unos costes anuales de mantenimiento que son funcion del coste de
inversion inicial.

d. Ficha resumen y planos
En las paginas siguientes se incluyen una ficha resumen de la estrategia propuesta
y los planos correspondientes.
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Estrateg'ia Gestion de la circulacion orientada a la sostenibilidad. | P4.2

Objetivos generales a los que responde | 15,16, 17,18, 19 y 25.

Logica de la estrategia

La jerarquizacion viaria de una ciudad establece una clasificacion funcional del conjunto de
sus calles para gestionar la movilidad. Para ello es preciso definir cual es el papel de cada
calle dentro de la red urbana. Las vias destinadas a soportar los traficos de mas largo recorrido
deben contar con unas caracteristicas distintas a las que conecten los barrios o
urbanizaciones entre si.

Para establecer una jerarquizacion viaria es imprescindible tener en cuenta el modelo de
ciudad que se pretende alcanzar y dar a cada via la funcionalidad que lo haga posible. En las
vias urbanas las personas desarrollan actividades, se relacionan entre si y circulan. Pero esa
multiplicidad de funciones requiere espacio, y el espacio es escaso. Por ello, existen conflictos
y €s preciso priorizar.

Gracias a esa priorizacion se creara una red viaria jerarquizada, que definira una malla de calles
que conforman en su interior células urbanas. Esta articulacion en células permite una
ordenacion urbana que mejora la calidad del espacio publico limitando la circulacion de los
vehiculos a los grandes ejes y permitiendo solo la entrada a los que tienen origen o destino
en el interior de las células urbanas.

En cuanto a las velocidades de circulacion, durante el diagnostico se ha detectado que las
velocidades que alcanzan los conductores en Torrevigja son, de media, bastante superiores
a las limitaciones legales de las vias (que, en todas las calles, son de 40 km/h).

Ambito espacial | Todo el término municipal

Propuesta de actuaciones

Se debe forzar la canalizacion de flujos de larga distancia por los principales gjes. Para ello, se
realiza la jerarquizacion del viario, que queda definido en viario principal y viario
complementario.

e Enelviario principal:
o En toda calzada de dos carriles, la velocidad de circulacion debe limitarse a 50
km/h en el carril izquierdo y a 30 km/h en el derecho.
o Enlas que solo tengan un carril por sentido la limitacion sera de 30 km/h.
e Enelviario coomplementario: limitacion a 30 km/h de manera universal.
e Enelresto del viario
o Esdecir, en el interior de las futuras células, en un primer momento la limitacion
sera de 30 km/h, pasando, en el largo plazo, a limitacion de 20 km/h y tendencia
progresiva hacia la plataforma unica.
También se proponen cambios de seccion del viario en varias calles de la ciudad. Estos
cambios tienen como objetivo reducir el espacio destinado al vehiculo privado, bien
reduciendo carriles de circulacion, bien reduciendo banda de estacionamiento. Ademas, para
ayudar a mejorar el funcionamiento de las intersecciones, se regularan las fases verdes
mediante programas de optimizacion de todo el sistema. Esta semaforizacion debe combinar
la mejora de la circulacion con fases verdes para peatones de duracion adecuada (0,5 m/s).
En cuanto al presupuesto, esta estrategia tiene dos componentes diferenciados:
¢ Una inversion inicial que depende del numero de intersecciones a semaforizar, siendo
recomendable abordarla en un contrato unico, tanto por funcionalidad como por
facilidad de gestion.
¢ Unos costes anuales de mantenimiento que son funcion del coste de inversion inicial.

Interacciones con otras estrategias | P11, P51y P52,
Ejecucion (afios) Inversion (M€) Opera_c ony
mantenimiento
(M€ /ano)
<4 4-8 >8 <0,5 0,5-1 1-5 | 5-10 >10 <0,5 0,5-1 >1
X X X
Urgencia (1=-muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
X
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2.5. Estacionamiento

El vehiculo privado es el principal condicionante de la problematica de la movilidad
en Torrevieja. Por ello, las siguientes estrategias se centran en reducir el numero de
vehiculos que acceden en el casco urbano con el objetivo de estacionar su vehiculo
y a reducir el uso indebido de las plazas de estacionamiento reservadas.

Existe una alta motorizacion y un alto grado de ocupacion en las plazas de
aparcamiento, especialmente en los periodos vacacionales, en la que los vehiculos
de los visitantes ocupan gran parte de la via publica durante varios meses sin apenas
rotacion.

Esta situacion afecta directamente a la oferta de estacionamiento en via publica, que
no es capaz de absorber la demanda, generando un elevado trafico de agitacion vy,
en consecuencia, problemas de seguridad vial, un alto indice de aparcamientos
indebidos, emisiones de gases de efecto invernadero, ruidos, vibraciones, etc.

En este sentido, una correcta gestion del estacionamiento y la creacion de bolsas de
estacionamiento perimetrales para visitantes evitara que los vehiculos circulen por
el nucleo urbano en busca de aparcamiento disminuyendo asi el espacio ocupado
por el vehiculo privado en el centro de la ciudad y la densidad del trafico, que
actualmente supone un importante problema de movilidad.

Atendiendo a la logica anteriormente expuesta, se propone desarrollar las
estrategias siguientes:

e P51 Regulacion del estacionamiento en superficie.
e P52 Aparcamientos para visitantes.
e P53 Plazas para personas con movilidad reducida.

2.51 Regulacion del estacionamiento en superficie

a. Laogica de la estrategia

La busqgueda de una plaza libre de aparcamiento es una de las problematicas que
desprende el Diagnostico de Torrevieja, debido principalmente al elevado numero
de vehiculos y a la baja rotacion, tanto en periodos vacacionales como el resto del
ano, generando una ocupacion desproporcionada de los espacios publicos.

Que los conductores empleen mucho tiempo en encontrar una plaza de
aparcamiento libre, favorece la aparicion de congestiones en espacios urbanos e
implica un elevado volumen de ruidos y vibraciones, asi como emisiones de gases
contaminantes a la atmosfera, generados por el trafico de agitacion.

Por tanto, teniendo en cuenta los objetivos que persigue el PMUS, la regulacion del
aparcamiento debe contemplarse como una medida disuasoria del uso del vehiculo
privado, siempre que la poblacion disponga de alternativas eficientes para los
desplazamientos.
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Aparcamiento en Av. De las Habaneras. Fuente: Elaboracion propia.

b. Propuesta de actuaciones

El analisis de la oferta y demanda del aparcamiento realizado en el Diagnostico ha
puesto de manifiesto la existencia de déficits de plazas de aparcamiento en entornos
urbanos de Torrevigja, principalmente durante los periodos vacacionales.

Para solucionar esta problematica, se propone la redaccion y aprobacion de una
Ordenanza de Movilidad que recoja, como minimo, los siguientes aspectos:

e Regulacion del Aparcamiento en via publica, diferenciando dos tipos de
zonas (ORA):

O

Zona verde o exclusivo para residentes. Los residentes con
autorizacion podran estacionar sin coste y limite de tiempo dentro de
las zonas habilitadas. El resto de los usuarios que deseen estacionar
en zona verde, deberan abonar la tasa de estacionamiento y tendran
un tiempo maximo de dos horas. Alcanzado este maximo, no se podra
volver a estacionar en esta zona hasta que no haya transcurrido una
hora desde el fin del estacionamiento.

Zona azul o de rotacién: Abonando las tasas de estacionamiento,
cualquier usuario podra estacionar un tiempo maximo de dos horas.
Alcanzado este maximo, no se puede volver a estacionar en esta zona
hasta que no haya transcurrido una hora desde la hora de fin del
estacionamiento.

Los usuarios podran pagar la tasa de estacionamiento en cualquier
parquimetro que se coloque sobre la via publica, o mediante una aplicacion
gratuita para smartphone, tipo Moviltik o E-park, que permita pagar por el

tiempo

buchanan

exacto de estacionamiento segun la zona.

Pagina 111
TOOL
ALFA



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de T oy MO, AYUNTAMIENTO DE
Torrevieja: Plan de Accidn. L;\‘J TORREVIEJA

0.00€

Moviltik (izquierda) y parquimetro (derecha). Fuente: Google.

Debido a que la problematica del estacionamiento se acentua en temporada
alta, se proponen tres alternativas de aplicacion del servicio de regulacion:

Temporada alta Temporada baja

De lunes a viernes:de 9a 14y de 16 Sin regulacion
a 20.

Sabados de g a 15.

Domingos y festivos sin regulacion.

De lunes aviernes:deg9ai14yde 16 De lunesa viernes:de 9ai14y de 16

Alternativa 1

Alt ti a 20. a 20.
SN Sabados de g a 15. Sabados de g a 15.
Domingos y festivos sin regulacion. Domingos y festivos sin regulacion.
De lunes a viernes: de 9 a 20. De lunes a viernes: de 9 a 14 y de 16
Sabados de 9 a 15. a 20.

Alternativa 3

Domingos y festivos sin regulacion. Sabados de 9 a 15.
Domingos y festivos sin regulacion.

Alternativas para la regulacion del estacionamiento. Fuente: Elaboracion propia.

Ademas de delimitar las zonas y horarios, esta nueva Ordenanza debera
definir los vehiculos no sujetos al pago de la tasa, por ejemplo, los vehiculos
eléctricos o 0 emisiones, vehiculos de 2 ruedas, vehiculos destinados a la
asistencia sanitaria, etc.

e Implantacion de medidas de control y vigilancia. Para asegurar el
cumplimiento de la normativa de estacionamiento, se debera concretar una
politica sancionadora en caso de estacionamientos ilegales, ademas de
implantar medidas de control y vigilancia:

o Sehalizacion, tanto horizontal como vertical (senal de referencia R-
309), que delimite las plazas de estacionamiento segun su color, y que
informe del inicio y fin de la zona y de su horario.
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r N

Lunes a viernes
9a14hyde 16 a 20h
Sabados de 9 a 15h

r
.

De mayo a septiembre. 9 a 20. FIN ZONADE
Y Séabados de 9 a 15h )
ZONA DE ESTACIONAMIENTO ESTACIONAMIENTO
LIMITADO Y CONTROLADO
TIQUE OBLIGATORIO | LIMITADO Y CONTROLADO

Senalizacion vertical para el estacionamiento regulado. Fuente: DGT.

Variablo do
90" 230
e

Senalizacion horizontal segun zona. Fuente: elaboracion propia.

Sistemas de videovigilancia mediante camaras lectores de
matriculas.

Incremento de las sanciones por parte de la Policia Local en las zonas
reguladas y tramitacion rapida de las multas.

Campanas de concienciacion. El civismo y la educacion vial es
fundamental en este tipo de actuaciones, no solo para que la
poblacion conozca las multas o infracciones en caso de
estacionamientos irregulares, sino tambien que conozcan los
perjuicios que generan los comportamientos indebidos.

¢ Regulacion del estacionamiento de las motocicletas y ciclomotores. El
estacionamiento para este tipo de vehiculos es gratuito e ilimitado en
cualquiera de las zonas reguladas, sin embargo, se deberan ajustar a la nueva
normativa:

o Siempre que sea posible, en plazas especificas para motocicletas.

En caso de que no exista un aparcamiento exclusivo de motocicletas
en las proximidades, se permitira estacionar en la banda de
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aparcamiento, ocupando un maximo de 2 metros, sin impedir el
acceso a otros vehiculos o peatones.

Sobre la acera, dejando al menos 3 metros libres de paso, excepto en
las calles peatonales, junto a paradas de transporte publico, taxi o a
las plazas reservadas para personas con movilidad reducida.

¢ Regulacion del estacionamiento para Personas con Movilidad Reducida

(PMR).

o
o

Uso gratuito y sin limitacion de tiempo en las zonas reguladas.
Establecer mayor prioridad para obtener una plaza reservada por
parte de los residentes.

Posibilidad de que los taxis estacionen en estas plazas para recoger o
dejar a personas con movilidad reducida.

Retirada inmediata de la tarjeta de estacionamiento reservado en caso
de uso indebido del mismo.

e Regulacion del estacionamiento para carga y descarga. La ordenanza
debera establecer un horario segun la ubicacion de la plaza y su uso
(compartido o privado). Ademas, debera prever plazas en zonas residenciales
para los repartos a particulares y se podran reservar las plazas para evitar los
aparcamientos indebidos a través de una app que permita conocer el tiempo
de uso de cada reserva y, de esta manera, controlar los tiempos de cada
usuario.

e Accesos prioritarios del trafico rodado. los siguientes accesos son
prioritarios para el trafico rodado, al ser entradas a aparcamiento publicos:

@)

O O O

o O O O

&

Aparcamiento puerto deportivo en la calle Salero.

Aparcamiento Torrevigja Port en la calle Blanco Muelle Pesquero.
Aparcamiento APK2 Vistalegre en el paseo de Vistalegre.
Aparcamiento Plaza Miguel Hernandez en la calle Clemente
Gonsalvez.

Aparcamiento Plaza de Oriente en la calle de Pedro de Lorca.
Aparcamiento Virgen del Carmen en la calle Ramon Gallud.
Aparcamiento Central EL Arco en la calle Antonio Machado.
Aparcamiento Outlet EL Corte Inglés en la calle Apolo.
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Ubicacion de las entradas a aparcamientos publicos en el centro urbano. Fuente: Google
Maps.

c. Presupuesto

Esta estrategia tiene dos componentes de costes diferenciados:

e Una inversion inicial que depende del numero de parquimetros a
implantar y amplitud de las zonas reguladas, siendo recomendable la
redaccion de un estudio de detalle para concretar el numero y ambito.

e Unos costes anuales de mantenimiento son acumulativos en funcion del
coste de inversion inicial.

d. Ficha resumen y plano
En la pagina siguiente se incluye una ficha resumen de la estrategia propuesta y el
plano correspondiente.
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Estrategia Regulacion del estacionamiento en superficie P5.1
Objetivos generales a los que responde | 15,17,18, 21, 22y 25.

Logica de la estrategia

La busqueda de una plaza libre de aparcamiento es una de las problematicas que desprende
el Diagnostico de Torrevigja, debido principalmente al elevado numero de vehiculos y a la
baja rotacion, tanto en periodos vacacionales como el resto del ano, generando una
ocupacion desproporcionada de los espacios publicos.

Que los conductores empleen mucho tiempo en encontrar una plaza de aparcamiento libre,
favorece la aparicion de congestiones en espacios urbanos e implica un elevado volumen de
ruidos y vibraciones, asi como emisiones de gases contaminantes a la atmosfera, generados
por el trafico de agitacion.

Por tanto, teniendo en cuenta los objetivos que persigue el PMUS, la regulacion del
aparcamiento debe contemplarse como una medida disuasoria del uso del vehiculo privado,
siempre que la poblacion disponga de alternativas eficientes para los desplazamientos.

Ambito espacial | Todo el término municipal

Propuesta de actuaciones

Para solucionar esta problematica, se propone la redaccion y aprobacion de una Ordenanza
de Movilidad que recoja, como minimo, los siguientes aspectos:

¢ Regulacion del Aparcamiento en via publica, diferenciando dos tipos de zonas (ORA):
o Zona verde o exclusivo para residentes.
o Zona azul o de rotacion.

Debido a que la problematica del estacionamiento se acentua en temporada alta, se
proponen tres alternativas de aplicacion del servicio de regulacion:
o Alternativa 1: Regulacion en temporada alta y sin regulacion en temporada
baja.
o Alternativa 2: Misma regulacion en temporada alta y baja.
o Alternativa 3: Regulacion en temporada alta y baja, pero horario mas
restrictivo en temporada alta.
Ademas de delimitar las zonas y horarios, esta nueva Ordenanza debera definir los
vehiculos no sujetos al pago de la tasa, por ejemplo, los vehiculos eléctricos o 0
emisiones, vehiculos de 2 ruedas, vehiculos destinados a la asistencia sanitaria, etc.

¢ Implantacion de medidas de control y vigilancia. Para asegurar el cumplimiento de

la normativa de estacionamiento, se debera concretar una politica sancionadora en
caso de estacionamientos ilegales, ademas de implantar medidas de control y
vigilancia:

o Senalizacion, tanto horizontal como vertical,

o Sistemas de videovigilancia.

o Incremento de las sanciones

o Campanas de concienciacion.

¢ Regulacion del estacionamiento de las motocicletas y ciclomotores.
¢ Regulacion del estacionamiento para Personas con Movilidad Reducida (PMR).
¢ Regulacion del estacionamiento para carga y descarga.
e Accesos prioritarios del trafico rodado.
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Interacciones con otras estrategias | P4.2, P52y P53.
Ejecucion QECasionhy
- Inversion (M€) mantenimiento
{afios) (ME/afio)
<4 4-8 >8 <0,5 05-1 | 1-5 | 5-10 >10 <05 | 0,5-1 | >
X X X
Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
X
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2.5.2 Aparcamientos para visitantes X

a. Logica de la estrategia

El elevado numero de turistas que visitan Torrevieja durante determinados meses
del ano, asi como los habitos de la poblacion residente, que generalmente cambian
durante periodos vacacionales, son muy dependientes del vehiculo privado.

Atendiendo a los datos recogidos en el Diagnostico, el modo de transporte utilizado
para llegar a Torrevieja por parte de los visitantes vy turistas es, principalmente el
vehiculo privado, con un 92% de uso, y solo un 3% del transporte publico.

La facil accesibilidad del automovil al centro de Torrevigja y la falta de regulacion
del estacionamiento son los principales responsables de esta situacion. Ante este
hecho, se plantean una serie de actuaciones con el objetivo de reducir la intrusion
del vehiculo privado en espacios urbanos y, de este modo, mejorar la calidad
ambiental de Torrevieja.

Turistas embarcando a un autobus en Mallorca. Fuente: Ultima Hora.

b. Propuesta de actuaciones

La propuesta consiste en la habilitacion de tres aparcamientos para visitantes en
distintos puntos de la periferia urbana, situados estratégicamente junto a las
principales vias de acceso y paradas de transporte publico, que permitan realizar la
ultima etapa del trayecto en autobus.

Puesto que la red de aparcamientos tendra que estar vinculado a un servicio de
transporte publico, se proponen dos servicios en funcion de la época del ano:

e Durante los periodos vacacionales el transporte entre las bolsas de
aparcamiento para visitantes y el centro de Torrevigja se realizara a traves de
un servicio de autobus lanzadera, gratuito o de precio reducido, y de uso
exclusivo para las personas usuarias de dichos aparcamientos. Debera
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realizar un recorrido exprés, con alta frecuencia de paso y con las minimas
paradas posibles. Se propone una parada en el intercambiador de autobuses
de Torrevigja, ubicado en la Avenida Gregorio Maranon y otra en el centro
urbano.

El resto del ano, los nuevos aparcamientos deberan estar conectados con el
servicio de transporte publico urbano.

En funcion de la morfologia y meétodo constructivo empleado, los aparcamientos
pueden ser de distintos tipos:

En superficie. Tienen un menor coste de construccion que otros sistemas, sin
embargo, precisan de una mayor disponibilidad de suelo y son menos
atractivos por la menor proteccion frente a las condiciones climaticas y de
seguridad personal.

Subterraneos. Son los menos intrusivos paisajisticamente, pero los mas
costosos. Su uso se produce en aquellos lugares en que la disponibilidad del
espacio es limitada.

En altura. Son mas econdmicos que los subterraneos, pero presentan un
problema de barrera visual, que se pueden evitar con disenos amables e
integrados.

Aparcamiento en superficie (izquierda), subterraneo (derecha) y en altura (abajo).
Fuente: Guia para la implantacion de aparcamientos disuasorios en Andalucia

Ademas, se incorporara vigilancia 24 horas, diseno adecuado y avances tecnologicos
de gestion operativa y de informacion:

Paneles de mensajeria variable en los viarios principales de aproximacion al
centro para indicar disponibilidad de plazas y el tiempo de vigje al centro
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e Aplicacion movil que indique la disponibilidad y reserva de plazas en el
aparcamiento y la salida de los siguientes servicios de autobus al centro
(lanzadera o urbano, segun la época del ano).

e Espacios disenados teniendo en cuenta la perspectiva de género, evitando
zonas cerradas, espacios hostiles o iluminacion deficiente.

e Ubicacion de las plazas de PMR proximas a las salidas.

e Puntos de recarga de vehiculos eléctricos.

e Proteccion frente a inclemencias meteorologicas.

Respecto a la ubicacion, se propone que los futuros emplazamientos los
Aparcamientos para visitantes se localicen en las areas de afeccion que se definen
a partir de los principales ejes viarios de acceso. Estos aparcamientos deberan estar
suficientemente alejados de la zona centro de la ciudad para evitar la intrusion del
vehiculo privado en los entornos urbanos de Torrevieja.

En todo caso, los aparcamientos deberan ser objeto de un estudio de analisis
detallado que relacione el emplazamiento final de cada una de las bolsas, con su
coste y con la potencial captura de demanda. No obstante, de forma preliminar, se
plantearia la formalizacion de 2.250 plazas repartidas en 3 bolsas de aparcamiento
junto a los ejes que se muestran a continuacion.

. S : N° plazas
Eje Descripcion Tipo propuestas
Principal via de acceso a Torrevigja por el sur.
N- Comunica con las urbanizaciones costeras del
e A9 término municipal de Orihuela, ademas de otros  Superficie 900
=130 | municipios como Pilar de la Horadada, San Pedro
del Pinatar, San Javier, Cartagena o Murcia
Conecta con los municipios del Norte por la costa,
Guardamar del Segura, Santa Pola y Alicante. A
traves de este acceso se realizan, ademas, parte .
. . Subterraneo 750
de los desplazamientos a otros centros regionales
como Elche o el Aeropuerto de EL Altet.
Constituye el principal acceso desde la
Autopista AP-7 que comunica toda la costa S fic 6
mediterranea uperficie 00
TOTAL 2.250

Distribucion de plazas en bolsas de aparcamiento. Fuente: Elaboracion propia.

c. Presupuesto

Para la determinacion de los costes asociados se han tenido en cuenta los
elementos que aparecen a continuacion, aungue no se han considerado los posibles
costes de expropiacion de terrenos:

e Costes de redaccion de los estudios de consultoria y obra.
e Coste de mejora de conexion del viario adyacente.
e Coste de ejecucion de los aparcamientos.

Ademas, se deben tener en cuenta costes de operacion y mantenimiento, estimados
entre un 5y un 10%, dependiendo de la tecnologia que se vaya a emplear.
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d. Ficha resumen y plano

-

En la pagina siguiente se incluye una ficha resumen de la estrategia propuesta y el
plano correspondiente.
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Aparcamientos para visitantes ' | P5.2

Objetivos generales a los que responde | 04,12, 13,15,,17,18,19, 20, 21, 24 y 25.

Logica de la estrategia

El elevado numero de turistas que visitan Torrevieja durante determinados meses del ano, asi
como los habitos de la poblacion residente, que generalmente cambian durante periodos
vacacionales, son muy dependientes del vehiculo privado.

Atendiendo a los datos recogidos en el Diagnostico, el modo de transporte utilizado para
llegar a Torrevieja por parte de los visitantes y turistas es, principalmente el vehiculo privado,
con un 92% de uso, y solo un 3% del transporte publico.

La facil accesibilidad del automovil al centro de Torrevigja y la falta de regulacion del
estacionamiento son los principales responsables de esta situacion. Ante este hecho, se
plantean una serie de actuaciones con el objetivo de reducir la intrusion del vehiculo privado
en espacios urbanos y, de este modo, mejorar la calidad ambiental de Torrevigja.

Ambito espacial | Todo el término municipal

Propuesta de actuaciones

La propuesta consiste en la habilitacion de tres aparcamientos para visitantes en distintos
puntos de la periferia urbana, que permitan realizar la ultima etapa del trayecto en autobus.
Puesto que la red de aparcamientos tendra que estar vinculado a un servicio de transporte
publico, se proponen dos servicios en funcion de la época del ano:

e Durante los periodos vacacionales: servicio de autobus lanzadera, gratuito o de
precio reducido, y de uso exclusivo para las personas usuarias de dichos
aparcamientos. Debera realizar un recorrido exprées, con alta frecuencia de paso y con
las minimas paradas posibles.

e Restodel ano, los nuevos aparcamientos deberan estar conectados con el servicio de
transporte publico urbano.

En funcion de la morfologia y metodo constructivo empleado, los aparcamientos pueden ser
de distintos tipos:

¢ Ensuperficie. menor coste de construccion que otros sistemas, sin embargo, precisan
de una mayor disponibilidad de suelo y son menos atractivos.
e Subterraneos. Son los menos intrusivos paisajisticamente, pero los mas costosos. Su
uso se produce en aquellos lugares en que la disponibilidad del espacio es limitada.
¢ En altura. Son mas economicos que los subterraneos, pero presentan un problema
de barrera visual, que se pueden evitar con disenos amables e integrados.
Ademas, se incorporara vigilancia 24 horas, diseno adecuado y avances tecnologicos de
gestion operativa y de informacion: paneles de mensajeria variable, apps, espacios disenados
teniendo en cuenta la perspectiva de genero, etc.

En todo caso, los aparcamientos deberan ser objeto de un estudio de analisis detallado que
relacione el emplazamiento final de cada una de las bolsas, con su coste y con la potencial
captura de demanda. No obstante, de forma preliminar, se plantearia la formalizacion de 2.300
plazas repartidas en 3 bolsas de aparcamiento junto a los ejes que se muestran a
continuacion:

e Eje1(900 plazas). N-332/Cv-95. (sur).
e Eje 2(750 plazas): N-332 (norte)
e Eje 3(600 plazas) Cv-gos.
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Interacciones con otras estrategias | P3.1, P3.2, P42y P51
Ejecucion Operaciény
= Inversion (M€) mantenimiento
i (M€ /afio)
<4 4-8 >8 <05 0,5-1 1-5 | 5-10 >10 <05 | 0,5-1 >1
X X X
Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
X
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2.5.3 Plazas para personas con movilidad reducida (PMR)

a. Logica de la estrategia

Las personas con movilidad reducida son un sector importante de la poblacion que
influye en la movilidad al igual que todos los habitantes de un municipio. Por tanto,
el estacionamiento para las PMR se debe tener en cuenta ya que se han observado
zonas dentro del término municipal de Torrevieja que no disponen de suficientes
plazas o no estan adaptadas correctamente.

Por tanto, los objetivos que se persiguen en este Plan son:

e Actualizacion del numero y emplazamiento de plazas en funcion de la
demanda real.

e Diseno, accesibilidad y senalizacion adecuada segun normativa vigente al
respecto.

e Regulacion de uso, diferenciando residentes y turistas.

e Vigilancia, control y sanciones en los casos de ocupacion indebida y en los
de utilizacion fraudulenta de distintivos azules PMR.

b. Propuesta de actuaciones

Para atender a la demanda de estacionamiento de PMR, se debe destinar al menos
el 2% de las plazas para vehiculos con este fin y, como minimo, una cada 40
aproximadamente, independientemente de las plazas destinadas a residencia o
lugares de trabajo.

En la actualidad, segun desprende el Diagnostico, Torrevigja cuenta con mas de
70.000 plazas de aparcamiento en calzada y tan solo 212 reservadas a Personas con
Movilidad Reducida.

En este sentido, se propone establecer nuevas plazas adaptadas de aparcamiento
en viario publico y reformando y adecuando las existentes, segun los criterios
basicos de adaptabilidad de la Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se
desarrolla el documento tecnico de condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacion para el acceso y la utilizacion de los espacios publicos urbanizados.
Estos son:

1. Los principales centros de actividad de las ciudades deberan disponer de
plazas de aparcamiento reservadas y disenadas para su uso por personas con
movilidad reducida.

2. Deberan ubicarse lo mas proximas posible a los puntos de cruce entre los
itinerarios peatonales accesibles y los itinerarios vehiculares, garantizando el
acceso desde la zona de transferencia hasta el itinerario peatonal accesible
de forma auténoma y segura. Aquellas plazas que no cumplan con el
requisito anterior deberan incorporar un vado, para permitir el acceso al
itinerario peatonal accesible desde la zona de transferencia de la plaza.

3. Tanto las plazas dispuestas en perpendicular, como en diagonal a la acera,
deberan tener una dimension minima de 5,00 m de longitud x 2,20 m de
ancho y ademas dispondran de una zona de aproximacion y transferencia
lateral de una longitud igual a la de la plaza y un ancho minimo de 1,50 m.
Entre dos plazas contiguas se permitiran zonas de transferencia lateral
compartidas manteniendo las dimensiones minimas descritas anteriormente
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Plazas de aparcamiento reservadas dispuestas en perpendicular a la acera y con acceso compartido.
Fuente: Boletin Oficial del Estado N° 61.
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vado peatonal\_( ;8;
" -~ seftalizacién vertical
Db D ':.*
7 i =5
] []
L zona de aproximacion y L
[] transferencia lateral | | |
(] 7)) |
[ (] )
L] ]
] ]
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3,70 m.

Plaza de aparcamiento reservada con acceso desde paso de peatones.
Fuente: Boletin Oficial del Estado N° 61.
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|

Plazas de aparcamiento reservadas dispuestas en diagonal a la acera y con acceso compartido.
Fuente: Boletin Oficial del Estado N° 61.

4. Las plazas dispuestas en linea tendran una dimension minima de 5,00 m de
longitud x 220 m de ancho y ademas dispondran de una zona de
aproximacion y transferencia posterior de una anchura igual a la de la plaza 'y
una longitud minima de 1,50 m.

O O
O O
L 6,50 m.
g E 1,60 5,00
zona de aproximacién y
[ ] transferencia posterior [ | -
——1 — r—r——7
- = O B ) )
- = ¥ A==
= ., S A q N\ asekizacion veriicel
vade peatonal

_ linea edificada

o

21.80m

Plaza de aparcamiento en linea con acceso desde paso de peatones.
Fuente: Boletin Oficial del Estado N° 61.

5. Las plazas de aparcamiento reservadas para personas con movilidad
reducida estaran senalizadas horizontal y verticalmente con el Simbolo
Internacional de Accesibilidad, segun la Norma Internacional ISO 7000, que
regula una figura en color blanco sobre fondo azul Pantone Reflex Blue.
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Senalizacion vertical y horizontal del Simbolo Internacional de Accesibilidad (SIA). Fuente: Google.

Por otro lado, se plantea la regulaciéon de uso de dichas plazas, diferenciando entre
residentes en Torrevieja, trabajadores y turistas.

De cara a favorecer la utilizacion adecuada de las plazas a PMR, los residentes o
trabajadores de Torrevieja podran solicitar una plaza reservada vinculada a un
numero de matricula en el lugar de la via publica mas cercana a su lugar de
residencia o de trabajo (si no fuera posible situarla en el propio recinto de
aparcamiento de la empresa).

Estas plazas se senalizaran como se ha descrito anteriormente y deberan recoger la
matricula del vehiculo autorizado. Solo se procedera la instalacion de la plaza
reservada cuando el beneficiario de la tarjera de PMR sea el propio conductor y no
el acompanante.

MINUSVALIDO
QRO

Sefalizacion horizontal de plaza PMR vinculada a una matricula. Fuente: Google.
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Ademas, el permiso de estacionamiento en plazas a PMR, ya'sea autorizados o de

uso general, permite:

Aparcar en las zonas de carga y descarga durante su horario de
funcionamiento, hasta un maximo de 1 hora.

Acceder con el vehiculo a zonas peatonales y comerciales siempre y cuando
el destino del pasajero se encuentre dentro del mismo.

Aparcar gratuitamente en la zona O.RA.

Parar o estacionar en cualquier lugar de la via publica durante el tiempo
imprescindible y siempre que no se entorpezca la circulacion de vehiculos o
peatones.

Por ultimo, para el correcto uso de las plazas a PMR y de las tarjetas de
estacionamiento para vehiculos que transportan personas con problemas de
movilidad, se reforzara el control y vigilancia, considerando infracciones lo
siguiente:

La utilizacion de la tarjeta para vehiculos distintos del autorizado.

La utilizacion de la tarjeta por persona no autorizada.

La utilizacion de la tarjeta por conductor no minusvalido, sin transportarse al
minusvalido titular de la tarjeta.

La utilizacion cuyo titular sea una persona juridica en vehiculo no autorizado
por la misma, asi como su uso fuera del servicio de transporte de personas
con movilidad reducida.

La utilizacion fraudulenta o abusiva de la tarjeta, asi como el empleo de
tarjetas falsas o manipuladas, sin perjuicio de poder ser requisadas por la
autoridad policial preventivamente en sus funciones de control.

El estacionamiento en lugares reservados al transporte publico y donde se
obstaculice la circulacion de vehiculos y peatones.

La reiteracion de las infracciones debera suponer la suspension de la tarjeta, ademas
de tener en cuenta el procedimiento sancionador correspondiente.

c. Presupuesto

El coste estimado de inversion para llevar a cabo la propuesta es la suma de la
adecuacion de las plazas existentes y la implantacion de nuevas. A este importe se
debera estimar un 5% anual de mantenimiento sobre la inversion inicial.

d. Ficha resumeny plano
En la pagina siguiente se incluye una ficha resumen de la estrategia propuesta y el
plano correspondiente.
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Estrategia Plazas para personas con movilidad reducida P5.3
Objetivos generales a los que responde | 14,19y 21.

Logica de la estrategia

Las personas con movilidad reducida son un sector importante de la poblacion que influye en
la movilidad al igual que todos los habitantes de un municipio. Por tanto, el estacionamiento
para las PMR se debe tener en cuenta ya que se han observado zonas dentro del término
municipal de Torreviegja que no disponen de suficientes plazas o no estan adaptadas
correctamente.

Por tanto, los objetivos que se persiguen en este Plan son aumentar el numero de plazas
reservadas en funcion de la demanda real, regular su uso y adecuarlas segun la normativa
vigente al respecto.

Ambito espacial | Todo el término municipal

Propuesta de actuaciones

Para atender a la demanda de estacionamiento de PMR, se propone establecer nuevas
plazas adaptadas de aparcamiento en viario publico y reformando y adecuando las
existentes, segun los criterios basicos de adaptabilidad de la Orden TMA/851/2021 de
condiciones basicas de accesibilidad:

1. Plazas PMR junto a los principales centros de actividad de las ciudades.

2. Proximas posible a los puntos de cruce entre los itinerarios peatonales accesibles y
los itinerarios vehiculares, garantizando el acceso desde la zona de transferencia hasta
el itinerario peatonal accesible de forma autonoma y segura.

3. Tanto las plazas dispuestas en perpendicular, como en diagonal a la acera, deberan
tener una dimension minima de 500 m de longitud x 220 m de ancho y ademas
dispondran de una zona de aproximacion y transferencia lateral de una longitud igual
a la de la plaza y un ancho minimo de 1,50 m

4. Las plazas dispuestas en linea tendran una dimension minima de 5,00 m de longitud
x 2,20 m de ancho y ademas dispondran de una zona de aproximacion y transferencia
posterior de una anchura igual a la de la plaza y una longitud minima de 1,50 m.

5. Las plazas de aparcamiento reservadas para personas con movilidad reducida estaran
senalizadas horizontal y verticalmente con el Simbolo Internacional de Accesibilidad.

Por otro lado, se plantea la regulacion de uso de dichas plazas, diferenciando entre
residentes en Torrevieja, trabajadores y turistas, mediante la reserva de plazas vinculadas a
un numero de matricula.

Estas plazas se senalizaran como se ha descrito anteriormente y deberan recoger la matricula
del vehiculo autorizado. Solo se procedera la instalacion de la plaza reservada cuando el
beneficiario de la tarjera de PMR sea el propio conductor y no el acompanante.

Ademas, el permiso de estacionamiento en plazas a PMR, ya sea autorizados o de uso general,
permite:

Aparcar en las zonas de carga y descarga.

Acceder con el vehiculo a zonas peatonales y comerciales.

Aparcar gratuitamente en la zona O.RA.

Parar o estacionar en cualquier lugar de la via publica durante el tiempo
imprescindible y siempre que no se entorpezca la circulacion de vehiculos o peatones.

Por ultimo, para el correcto uso de las plazas a PMR y de las tarjetas de estacionamiento para
vehiculos que transportan personas con problemas de movilidad, se reforzara el control y
vigilancia. En caso de la reiteracion de las infracciones, debera suponer la suspension de la
tarjeta, ademas de tener en cuenta el procedimiento sancionador correspondiente.
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2.6. Micromovilidad

La tecnologia esta a la vanguardia de la revolucion del transporte. Durante estos
ultimos anos ha mejorado gradualmente la capacidad de la infraestructura existente
para satisfacer el crecimiento de la demanda de viajes. Pero hoy en dia el avance
tecnologico de los Vehiculos de Movilidad Personal (en adelante, VPM) esta
transformando la forma en que las nuevas generaciones de personas usuarias
realizan viajes cotidianos.

Los VMP, estan destinados principalmente al transporte personal, disenados para
cubrir distancias cortas y medias, ahorrando tiempo, espacio y emisiones
contaminantes.

Este tipo de vehiculos se caracteriza por su pequeno tamano, ligerezay por disponer
de propulsion o asistencia eléctrica. A nivel mundial se han consolidado como una
opcion de transporte para los viajes cuya distancia es demasiado corta para
conducir, pero demasiado larga para caminar, ademas de tratarse de un modo de
desplazamiento que facilita la intermodalidad con el transporte publico o el vehiculo
privado para largas distancias.

Los tipos de VMP se suelen clasificar en funcion a sus caracteristicas:

e Tipo A Vehiculos de movilidad urbana de una o dos ruedas y patinetes con
motor.

Scooter o patinete eléctrico. Fuente: Monopatin.com.
e Tipo B. Vehiculos tipo segway y patinete electrico de velocidad maxima de
30 kildmetros por hora.

e Tipo C. Vehiculos de mas de dos ruedas similares a una bicicleta y con una
envergadura que varia hasta los 300 kilogramos de masa y 45 km/h de
velocidad. Se subdividen a su vez en las siguientes categorias:

o Co: con capacidad maxima para una persona y unicamente de uso
personal.

o C1: con capacidad maxima para tres personas estan destinados al
transporte de viajeros en el desarrollo de una actividad economica.

o C2:con capacidad maxima para tres personas estan destinados al
transporte de mercancias en el desarrollo de una actividad
economica.
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La rapida proliferacion y tendencia de uso de los VMP en las ciudades, junto a la

debil situacion normativa y legal de su uso como modo de transporte cotidiano, es
el principal problema al que se enfrentan los municipios y ciudades de toda Espana.

A esta situacion se anade, la falta de infraestructura propia o espacios de convivencia
seguros y disenados para modos de transporte distintos al transporte motorizado,

En consecuencia, con lo anterior, y con el objetivo de facilitar la innovacion en
movilidad urbana para carga, pasajeros y servicios, asi como la regulacion del uso
de los VMP como modos de transporte cotidiano, el enfoque de esta estrategia
estara respaldada en las siguientes medidas:

e P.6.1. Redaccion de una Ordenanza de Movilidad Especifica de los VMP como
modos de transporte personal y de mercancias.

e P.6.2. Red de vias transitables y zonas de aparcamiento.

2.6.1 Redaccion de una Ordenanza de Movilidad Especifica de los VMP

a. Laogica de la estrategia

Es necesario una correcta regulacion del uso de este tipo de vehiculos para mejorar
el transito y convivencia tanto de los propios VMP como del resto de usuarios de la
via publica. Existen ciudades como Madrid o Barcelona que ya disponen de una
ordenanza municipal especifica, en la que especifican la tipologia, circulacion y usos,
estacionamiento, Infracciones y sanciones, etc.

b. Propuesta de actuaciones

En base a estas buenas practicas municipales y en consideracion de las
instrucciones de la Direccion General de Trafico, las ordenanzas particulares para la
micromovilidad deberan normar como minimo los siguientes aspectos:

e Tipologia de los VMP. En la que especifique los criterios técnicos y de
homologacion.

Caracteristicas A B Cco C1 Cc2
Velocidad mix. 20 km/h 30 km/h 45 km/h 45 km/h
Masa <25kg < 50kg < 300 kg <300 kg
Capacidad max. (pers.} 1 1 1 3
Ancho méx. 0,6 m 0.8m 1,5m 15m
Radio giro méx. im 2m 2m 2m
Peligrosidad superficie frontal 1 3 3 3
Altura mix. 2,1lm 2,1m 2,1lm 2,1lm
Longitud mix. 1m 19m 1,9m 19m
Timbre NO sl sl si
Frenads NO I S st |
DUM (distribucién urbana NO NO NO NO si
mercancias)
Transporte viajeros mediante NO NO NO sl NO
pago de un precio
Los VMP se clasifican en 5 s
flunc:ién de Ila altura y de los = & LB By D_ »
angulos peligrosos que
puedan provocar dafios a c1
una persona en un atropello. . - ')
Se definen como angulos L - &~
peligrosos aquellos
inferiores a 110° orientados .
en sentido de avance del
VMP, o verso el conductor o - s
pasajeros. =

Tipologia de los VPM. Fuente: Instruccion 16/V -124, DGT
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e Regulacion de los servicios de micromovilidad compartida y servicios de

patinete sin base fija:

o Normas de circulacion y estacionamiento en vias y espacios
publicos de los patinetes eléctricos destinados al arrendamiento.

o Delimitacion de las calles, zonas o infraestructuras donde esta
autorizada su circulacion.

o Homologaciones, controles, condiciones de circulacion y seguro
de responsabilidad.

o Servicios de redistribucion, mantenimiento y controles técnicos.

o Infraccionesy régimen sancionador.

e Regulacion del uso de VMP para actividades economicas y distribucion
urbana de mercancia (DUM).

o Normas de circulacion y estacionamiento en vias y espacios
publicos.

o Delimitacion de las calles, zonas o infraestructuras donde esta
autorizada su circulacion.

o Homologaciones, controles, condiciones de circulacion y seguro
de responsabilidad.

o Infracciones y régimen sancionador.

e Regulacion de uso de VMP como modo de transporte cotidiano,
estableciendo criterios tales como:

Edad minima de circulacion.

Elementos de seguridad.

Ambito de circulacion de los VMP.

Homologaciones, controles, condiciones de circulacion y seguro
de responsabilidad.

o Infraccionesy regimen sancionador.

O O O O

c. Presupuesto
No se preve para esta estrategia un coste asociado.
d. Ficha resumen

En la pagina siguiente se incluye una ficha resumen de la estrategia propuesta.
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Estrateg'ia | Elaboracion de una Ordenanza de Movilidad Especifica | P61

Objetivos generales a los que responde | 13.15,17,18,19, 23y 25.

Logica de la estrategia

Es necesario una correcta regulacion del uso de este tipo de vehiculos para mejorar el transito
y convivencia tanto de los propios VMP como del resto de usuarios de la via publica.

Existen ciudades como Madrid o Barcelona que ya disponen de una ordenanza municipal
especifica, en la que especifican la tipologia, circulacion y usos, estacionamiento, Infracciones y
sanciones, etc.

Ambito espacial | Todo el término municipal

Propuesta de actuaciones

En base a estas buenas practicas municipales y en consideracion de las instrucciones de la
Direccion General de Transito, las ordenanzas particulares para la micromovilidad deberan
normar como minimo los siguientes aspectos:

e Tipologia de los VMP. En la que especifique los criterios técnicos y de homologacion.
e Regulacion de los servicios de micromovilidad compartida y servicios de patinete sin
base fija. A partir de la cual se debe regular:

o Normas de circulacion y estacionamiento en vias y espacios publicos de los
patinetes electricos destinados al arrendamiento.

o Delimitacion de las calles, zonas o infraestructuras donde esta autorizada su
circulacion.

o Homologaciones, controles, condiciones de circulacion y seguro de
responsabilidad.

o Servicios de redistribucion, mantenimiento y controles tecnicos.

o Infracciones y régimen sancionador.

e Regulaciéon del uso de VMP para actividades economicas y distribucion urbana de
mercancia (DUM):

o Normas de circulacion y estacionamiento en vias y espacios publicos.

o Delimitacion de las calles, zonas o infraestructuras donde esta autorizada su
circulacion.

o Homologaciones, controles, condiciones de circulacion y seguro de
responsabilidad.

o Infracciones y régimen sancionador.

¢ Regulacion de uso de VMP como modo de transporte cotidiano. Estableciendo criterios
tales como:
o Edad minima de circulacion.
o Elementos de seguridad.
o Ambito de circulacién de los VMP.
o Homologaciones, controles, condiciones de circulacion y seguro de
responsabilidad.

e Infracciones y régimen sancionador.

Interacciones con otras estrategias | P4.2, P6.2y P8.2
Ejecucion Inversion (M€) Opera_t:lqn Y
(afios) mantenlm~|ento
(M€/aio)
<4 4-8 >8 <05 0,5-1 1-5 5-10 >10 <05 | 0,5-1 | >
X X X
Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
X
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2.6.2 Red de vias transitables y zonas de aparcamiento™

a. Logica de la estrategia

Los VMP eléctricos emergen como modos de transporte de corta y media distancia
para desplazamientos entre areas urbanas y espacios publicos de las ciudades. Para
ello, es necesario delimitar las calles, zonas o infraestructuras donde esta autorizada
su circulacion, en funcion a sus caracteristicas de autonomia y velocidad.

Se trata de facilitar el uso normal de los VMP como modos de transporte cotidiano
por vias seguras, comoda y utiles, donde se pueda circular evitando conflictos con
otros usuarios, en particular con los peatones.

El espacio actual de las calles de Torrevieja destinado a otros modos de transporte
distintos al coche, es escaso. Por tanto, la red de vias transitables para VMP de una
o dos ruedas quedara configurada por plataformas compartidas con la bicicleta y/o
con vehiculos a motor. Estos tipos de via son:

e Calles de convivencia o integradas bajo consideracion de Zonas 30,
plataformas mixtas y ciclocalles. En particular los ejes conformados por las
calles:

. C/ Caballero Rodas . C/ San Pablo

. C/ Patricio Pérez . C/ Clemente Gosalvez
" C/ Maldonado . C/ Bazan

" C/ José Martinez . C/ Joaquin Chapaprieta
. C/ Maria Parodi . C/ Vicente Blasco

" C/ Heralcio " C/ Diego Hernandez

" C/ Ramon y Cajal " C/ Moriones

" C/ Upiano . C/ José Martinez Ruiz

e Carriles especificos para la circulacion ciclista. Infraestructura y espacios de
circulacion ciclista segregado de las calles y aceras: carriles bici, pistas bici,
sendas bici, etc. La red de infraestructura ciclista actual habilitada a la
circulacion de los VMP serian las siguientes:

o Ciclocalle C/ Patricio Perez
o Ciclocalle C/ Bazan

En el corto y medio plazo se preveé actuaciones progresivas para la ampliacion y
construccion de nueva infraestructura de circulacion ciclista, siguiendo los criterios
establecidos en la Estrategia de Movilidad Ciclista del presente Plan. Estos espacios
seran habilitados y compartidos entre la bicicleta y los VMP de tipo A, bajo la nueva
cultura de coexistencia.

b. Propuesta de actuaciones

El uso de los patinetes, como el de cualquier otro vehiculo de movilidad personal,
precisa de un lugar para ser estacionado después de su utilizacion. La carencia de
espacios adecuados puede provocar un impacto visual negativo, molestias para el
resto de las personas usuarias de las vias, y riesgos de robo y deterioro del vehiculo.

El aparcamiento forma parte del propio desplazamiento, por lo que, si no puede
realizarse en condiciones adecuadas, puede afectar, incluso, a la realizacion del
propio trayecto, pudiendo llegar a desestimarse la utilizacion de los VMP.
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El vehiculo personal o flotas de uso compartido de vehiculoes pequenos, total o

parcialmente propulsados, como las bicicletas eléctricas y patinetes generalmente
se alquilan a través de una aplicacion movil, ubicados en el espacio publico sin base
fija.

Para evitar la congestion de VMP en vias de transito y espacios publicos se propone
la habilitacion de espacios habilitados para el aparcamiento, preferentemente
ubicados en calzada y en proximidades a los principales centros atractores de la
ciudad (playa, centros comerciales, casco historico, centros de salud, colegios, etc.)
y en los hodos de transporte publico (intercambiadores o similares).

La disposicion de la red de aparcamiento debe abarcar gran parte del centro urbano
en condiciones de seguridad. Sin embargo, ante las dificultades de falta de espacio
fisico en el viario se plantea en areas de plataformas de convivencia o zonas de 30
de la ciudad. Por ello, y dependiendo del espacio del viario se propone dos tipologias
de aparcamiento descritas a continuacion:

o Espacios de calzada con puntos de atranque. Consiste en piezas metalicas
modulares que deberan tener una capacidad minima para 3 patinetes,
facilitando la ampliacion en caso necesario. Es el mas recomendado VMP de
titularidad particular ante robos y danos.

¢ Plataformas reservadas en calzada. Zonas demarcadas y habilitadas en
calzada de dimensiones similares a una plaza de estacionamiento para
coche, no dispone de infraestructura ni base fija. Este tipo de estacionamiento
debe estar ubicado inmediatamente antes de pasos peatonales en aquellas
calles que lo permita y vias de baja intensidad de trafico vehicular. Es el
menos recomendado pero mas generalizado para los VMP de uso
compartido.

Puntos de atranque (izquierda) y zonas delimitadas para el estacionamiento de VPM
(derecha). Fuente: NACTO.

La red de estacionamiento de VMP conllevara una evaluacion periddica de
ocupacion y uso para ser flexibles y eficaces en su reubicacion, ampliacion de
capacidad y eleccion de nuevas localizaciones.

Siguiendo la tendencia de la red de aparcabicis, la implantacion debera ser
progresiva segun la demanda, empezando con una prueba piloto en un minimo de
8 espacios reservados en las siguientes calles:

e Espacio 1. Punto de atranque en calle Ramon Gallud, inmediaciones a la Plaza
de la Constitucion
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e Espacio 2. Punto de atranque en calle Ramon Gallud inmediaciones del

Centro Cultural del Carmen.

o Espacio 3. Punto de atranque en calle Clemente Gosalvez, inmediaciones a
la Plaza Miguel Hernandez

o Espacio 4. Punto de atranque en calle Joaguin Chapaprieta, inmediaciones a
la Plaza Waldo Calero

e Espacio 5. Punto de atranque en calle Moriones frente a Plaza de Oriente

o Espacio 6. Plataforma reservada en Paseo La Libertad frente a Placa
Cadepont

e Espacio 7. Plataforma reservada en calle Maestro Francisco Casanovas frente
a Plaza la Habana y CEIP Cuba

o Espacio 8. Plataforma reservada en calle Torresal frente a Plaza del Calvario

Estas medias ayudan a construir la vision del modelo de movilidad sostenible y la
planificacion futura del transporte urbano de Torreviegja. Y se erigen como medidas
significativas para garantizar la innovacion en la descarbonizacion del transporte
local, habilitada por un sistema de regulacion adaptativo, contemporaneo vy flexible
a las demandas de las personas usuarias y al avance de la tecnologia.

De esta manera los objetivos generales que comparten estas medidas son:

e Propiciar una forma segura y confiable de viajar para viajes cortos y medios
en modos complementarios a los desplazamientos “a pie" y en bicicleta.

e Oportunidades de cambio de comportamiento para apoyar modos de
transporte mas limpios.

e Mejorar el espacio de las calles destinados para modos de desplazamientos
distintos al transporte motorizado.

El conocimiento de las normativas y cumplimiento de estas para lograr la
convivencia de todos los modos de desplazamientos y seguridad de las personas
usuarias mas vulnerables a estos cambios (los viandantes).

Para alcanzar estos objetivos y modificar los habitos de indisciplina en este tipo de
vehiculos no resultara suficiente con la regulacion y con la aplicacion de medidas
especificas. Por ello, sera imprescindible la realizacion de diversas campanas de
informacion, formacion y concienciacion que coordine la relacion de la movilidad
personal y el uso de nuevas tecnologias de transporte.

De manera genérica, propone la realizacion de campanas de concienciacion sobre
los efectos de indisciplina de circulacion y estacionamiento en VMP sobre otras
personas usuarias, por egjemplo, ninos y ninas, personas con movilidad reducida y
diversidad funcional y otros colectivos; asi como en la convivencia y la utilizacion del
espacio publico.

Para ello se contara con:;

e Campanas puntuales de informacion.

e Publicidad en diversos medios clasicos: prensa local, canales de radio locales
y pagina web del Ayuntamiento.

e Jornadas en colegios sobre movilidad sostenible

¢ Campanas complementarias.
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c. Presupuesto ’

Esta estrategia tiene dos componentes de costes diferenciados:

e Unainversion inicial que depende del numero de zonas de aparcamiento
a implantar.

e Unos costes anuales de mantenimiento son acumulativos en funcion del
coste de inversion inicial.

d. Ficha resumeny plano

En las paginas siguientes se incluyen una ficha resumen de la estrategia propuesta
y el plano correspondiente.
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Estrategia | Red de vias transitables y zonas de aparcamiento | P6.2
Objetivos generales a los que responde | 13,15,17.18,19, 23y 25.

Logica de la estrategia

Los VMP eléctricos emergen como modos de transporte de corta y media distancia para
desplazamientos entre areas urbanas y espacios publicos de las ciudades. Para ello, es necesario
delimitar las calles, zonas o infraestructuras donde esta autorizada su circulacion, en funcion a sus
caracteristicas de autonomia y velocidad. Se trata de facilitar el uso normal de los VMP como modos
de transporte cotidiano por vias seguras, comoda y utiles, donde se pueda circular evitando conflictos
con otros usuarios, en particular con los peatones.

Ambito espacial | Todo el término municipal

Propuesta de actuaciones

El uso de los patinetes, como el de cualquier otro vehiculo de movilidad personal, precisa de un lugar
para ser estacionado despues de su utilizacion. La carencia de espacios adecuados puede provocar
un impacto visual negativo, molestias para el resto de las personas usuarias de las vias, y riesgos de
robo y deterioro del vehiculo.

Para evitar la congestion de VMP en vias de transito y espacios publicos se propone la habilitacion de
espacios habilitados para el aparcamiento, preferentemente ubicados en calzada y en proximidades a
los principales centros atractores de la ciudad (playa, centros comerciales, casco historico, centros de
salud, colegios, etc.) y en los nodos de transporte publico (intercambiadores o similares).

La disposicion de la red de aparcamiento debe abarcar gran parte del centro urbano en condiciones
de seguridad. Sin embargo, ante las dificultades de falta de espacio fisico en el viario se plantea en
areas de plataformas de convivencia o zonas de 30 de la ciudad. Por ello, y dependiendo del espacio
del viario se propone dos tipologias de aparcamiento descritas a continuacion:

e Espacios de calzada con puntos de atranque (P.A.). Consiste en piezas metalicas modulares
que deberan tener una capacidad minima para 3 patinetes.

e Plataformas reservadas en calzada (P.R). Zonas habilitadas en calzada de dimensiones
similares a una plaza de estacionamiento para coche, no dispone de infraestructura ni base fija.
Este tipo de estacionamiento debe estar ubicado inmediatamente antes de pasos peatonales
en aquellas calles que lo permita y vias de baja intensidad de trafico vehicular.

La red de estacionamiento de VMP conllevara una evaluacion periodica de ocupacion y uso para ser
flexibles y eficaces en su reubicacion, ampliacion de capacidad y eleccion de nuevas localizaciones.
Siguiendo la tendencia de la red de aparcabicis, la implantacion debera ser progresiva segun la
demanda, empezando con una prueba piloto en un minimo de 8 espacios reservados en las siguientes
calles:

e Espacio 1. PA en calle Ramon Gallud, inmediaciones a la Plaza de la Constitucion.
e Espacio 2. P.A. en calle Ramodn Gallud inmediaciones del Centro Cultural del Carmen.
e Espacio 3. PA en calle Clemente Gosalvez, inmediaciones a la Plaza Miguel Hernandez.
o Espacio 4. P.A. en calle Joaquin Chapaprieta, inmediaciones a la Plaza Waldo Calero.
e Espacio 5. P.A en calle Moriones frente a Plaza de Oriente.
e Espacio 6. P.R. en Paseo La Libertad frente a Plaga Cadepont.
e Espacio 7. P.R. en calle Maestro Francisco Casanovas frente a Plaza la Habana y CEIP Cuba.
e Espacio 8. P.R. en calle Torresal frente a Plaza del Calvario.
Interacciones con otras estrategias | P4.2, P6.2y P8.2.
Ejecucion Inversion (M€) Opera.c ony
(afios) manten|m~|ento
(M€/ano)
<4 4-8 >8 <0,5 0,5-1 1-5 5-10 >10 <0,5 | 0,5-1 >1
X X X
Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
X
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2.7. Movilidad eléctrica ‘

La movilidad motorizada es imprescindible en una ciudad de tamano medio como
Torrevieja,-pero el proceso de combustion de los motores genera tanto emisiones
contaminantes como importante contaminacion acustica, nocivas tanto para la salud
como para el medio ambiente local y para el calentamiento global. La alternativa
para mantener el uso de la movilidad motorizada individual alli donde sea la mejor
opcion, pero reduciendo sus impactos ambientales negativos, pasa por el uso de
tecnologias alternativas al motor de combustion interna alimentado por gasolina o
gasoleo.

A nivel particular, aunque la implantacion de la movilidad eléctrica por el momento
pueda resultar mas cara con respecto a los sistemas convencionales, a la larga
puede resultar rentable. El ahorro proviene principalmente de tres fuentes
diferentes:

e Ahorro en combustible.

e Mantenimiento mas reducido.

e Apoyo de las Administraciones (cada vez son mas ciudades las que permiten
a los coches electricos aparcar gratuitamente en las zonas de
estacionamiento regulado, muchos ayuntamientos que tienen bonificaciones
en el impuesto de circulacion, etc.).

Entre estos apoyos publicos destaca la implantacion de puntos de recarga rapidas,
lo que supone que el vehiculo se recarga al 80% en unos veinte minutos. Pero centrar
todo el problema en los puntos de recarga es reducir de manera excesiva el punto
de mira. Con la estrategia de movilidad electrica se deben vencer las cuatro barreras
a las que se enfrenta la demanda:

e Falta de informacion fiable.

o El cambio de pautas de comportamiento precisa de un
convencimiento de las personas que adoptan las decisiones. Por
tanto, es necesario desarrollar intensas y extensas campanas de
informacion y formacion. Es imprescindible difundir los costes reales
de las diferentes alternativas dentro del ciclo de vida completo de los
vehiculos.

o Son necesarias campanas de formacion y sensibilizacion sobre huella
ecologica de los medios de transporte tradicionales, realizando
comparaciones con los modelos alternativos.

o Es precisa informacion sobre los recursos disponibles, como, por
ejemplo, la ubicacion de los puntos de recarga.

o Eldiferencial de coste de adquisicion de los vehiculos (a los precios actuales).

o Esto puede hacer convenientes politicas de subvencion o préstamo,
aunque la reduccion de costes de operacion y mantenimiento
compensa a medio plazo el sobrecoste inicial.

o Una adecuada politica informativa sobre el coste total en el ciclo de
vida reduce en buena medida la necesidad de medios publicos de
apoyo monetario.
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e Lareducida autonomia (actual) de la mayoria de los vehiculos.

o Esta circunstancia se percibe con mayor intensidad (en la actualidad)
respecto de los vehiculos eléctricos, siendo quiza la principal barrera,
ademas de su coste. No obstante, en Torrevieja en particular, el
problema de la autonomia no es tan severo como en otros ambitos
pues la mayor parte de los desplazamientos son de corta longitud.

e |afalta deinfraestructura de recarga eléctrica.

o Es conocido lo restrictivo de la legislacion tradicional en Espana en
materia de reventa de electricidad, aunque con la eliminacion de la
figura del gestor de carga por el Real Decreto ley 15/2018 va a
favorecer la proliferacion de infraestructuras de recarga en centros
comerciales y aparcamientos.

o Existen dificultades por parte de las empresas privadas para
promoverlas directamente, dadas las limitaciones que existen para la
rentabilizacion.

Atendiendo a la logica anteriormente expuesta, se propone desarrollar las
estrategias siguientes:

e P7.1Infraestructuras para la movilidad eléctrica.
e P7.2 Migracion hacia la electrificacion de flotas publicas y afines.

2.71 Infraestructuras para la movilidad eléctrica.

a. Logica de la estrategia

El escaso numero de puntos de recarga del vehiculo eléctrico con el que cuenta
actualmente Torrevieja supone una fuerte barrera a la extension del uso de
vehiculos eléctricos, por su relativamente reducida autonomia en la actualidad. Cabe
destacar que, la combinacion de iniciativas privadas y publicas se ha mostrado
fructifera en muchos otros casos. Como en Torrevieja existen pocos puntos de
recarga, se entra en un circulo vicioso:

e Como hay pocos puntos de recarga es arriesgado comprar un vehiculo
eléectrico.

e Como no hay muchos vehiculos electricos parece un derroche invertir en
puntos de recarga.

Por lo tanto, para conseguir sobrepasar los obstaculos, esta estrategia ha de
aplicarse a la totalidad del municipio, si bien es cierto que determinadas areas y
sectores pueden resultar enclaves esenciales para su implantacion y promocion mas
inmediata.

b. Propuesta de actuaciones

Se debe disenar una red de puntos de recarga para vehiculos eléctricos, que se
encuentren en ubicaciones estratégicas estableciendo, en su caso, acuerdos con las
entidades privadas que puedan estar implicadas. La actuacion del Ayuntamiento es
fundamental en esta materia, dentro de su politica energética. Las ubicaciones
preferentes deben ser lugares de larga estancia por otros motivos: zonas
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residenciales, aparcamientos publicos y de centros comerciales'y edificios publicos

de todo tipo.

Tras analizar los puntos de mayor efectividad, se ha llegado a la siguiente propuesta
de puntos de recarga dentro del horizonte de este Plan:

e Existentes:

Nissan Torrevigja (Grupo Marcos).
Ozone-Cine IMF Torrevieja.
Centro Comercial Habaneras.
Carrefour Torrevigja.

Renault Grupo Serna Torrevigja.
Hotel Dona Monse.

o 0 0O 0O O O

e Propuestos:

o Instalacion de puntos de recarga lenta en los aparcamientos
subterraneos, zonas residenciales, areas comerciales y edificios de
interés general. Objetivo: 5 puntos de recarga al ano.

o Se preve la instalacion de puntos de recarga rapida en un futuro,
cuando la proporcion de vehiculos eléctricos respecto al parque total
sea suficientemente elevada.

Concretamente, los nuevos puntos de recarga para vehiculos electricos
estaran ubicados en las localizaciones que se muestran en el listado siguiente
y graficamente mas adelante. Se han clasificado segun su prioridad de
implantacion:

o Prioridad alta

= Hospital Universitario de Torrevieja

= Hospital Quiron Salud Torrevieja

= Centro comercial Parqguemar

= Aparcamiento del puerto

=  Aparcamiento subterraneo La Plasa

= Aparcamiento Marina Salinas

= Aparcamiento subterraneo de la Plaza de Oriente

= Aparcamiento subterraneo de Virgen del Carmen

= Aparcamiento subterraneo del Centro el Arco

= Aparcamiento subterraneo del Paseo de Vistalegre
= Aparcamiento subterraneo de la Plaza Miguel Hernandez
= Aparcamiento subterraneo Belagua

= Aparcamiento Central

= Mercadona

o Prioridad baja

= LaBocana Water

= Ayuntamiento

= Biblioteca Municipal

= Centro Cultural Virgen del Carmen
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= Costa Azul-Estacion de autobuses ‘

= Museo de la semana santa

= Aquopolis Torrevieja

=  Complejo deportivo Nelson Mandela
= Auditorio de musica

= Aquapark Flamingo

Lo infimo del mercado actual del vehiculo eléctrico y las incertidumbres que ello
entrana, junto con el enorme incremento propuesto de puntos de recarga respecto
a la situacion actual, hacen que sea conveniente un balance detallado al final de
implantacion de este Plan, que sirva de referencia para una planificacion a mas largo
plazo. Las medidas a implantar a este respecto serian:

Actualizacion permanente del inventario de las instalaciones disponibles, en
colaboracion con las plataformas comerciales que ya funcionan.
Establecimiento de obligatoriedad de instalacion de puntos de recarga lenta
en todos los garajes de nueva edificacion, con la correspondiente
modificacion puntual del Plan General.

Con el fin de evitar las subvenciones directas, se puede dar apoyo econoémico
mediante exencion de pago de tasa de circulacion o reduccion de su importe.
También podria estudiarse la exencion del pago de otras tasas e impuestos,
como los vados.

Campanas de promocion del vehiculo eléctrico, asi como campanas de
formacion e informacion para crear una mayor concienciacion entre la
ciudadania.

c. Presupuesto

En cuanto al presupuesto estimado, esta estrategia no requiere una inversion unica,
sino que tiene un coste anual constante como consecuencia de la progresiva
instalacion de postes de recarga eléctrica.

d. Ficharesumen y plano

En las paginas siguientes se incluyen una ficha resumen de la estrategia propuesta
y el plano correspondiente.
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Estrategia | Infraestructuras para la movilidad eléctrica - | P74

Objetivos generales a los que responde | 23

Logica de la estrategia

Aunque se han dado timidos avances, en la actualidad en Torrevieja no hay alternativas reales
al uso de los vehiculos de motor térmico. La insuficiencia de puntos de recarga del vehiculo
eléctrico constituye un gran obstaculo para la obtencion de una red urbana apropiada para el
vehiculo eléctrico. Ademas, su relativamente reducida autonomia en la actualidad hace
todavia mas dificil su extension.

Sin embargo, la excelente orografia y distancias cortas que caracterizan Torrevieja facilitan el
uso del vehiculo eléctrico, sobre todo si se tiene en cuenta que cada vez hay vehiculos
eléctricos mas fiables y economicos.

Ambito espacial | Todo el término municipal

Propuesta de actuaciones

Se propone promocionar e impulsar el uso de vehiculos eléctricos mediante la creacion de
una red de puntos de recarga en ubicaciones estrategicas, estableciendo acuerdos con las
entidades privadas que puedan estar implicadas, en su caso.

Su enfoque debe ser necesariamente doble: de uso publico (viario e instalaciones de uso
general) y de uso particular (en garajes e instalaciones privadas). En general, se propone lo
siguiente;

e Instalacion de puntos de recarga lenta en los aparcamientos subterraneos, zonas
residenciales, areas comerciales y edificios de interés general. Objetivo: 5 puntos de
recarga al ano.

e Sepreve lainstalacion de puntos de recarga rapida en un futuro, cuando la proporcion
de vehiculos eléctricos respecto al parque total sea suficientemente elevada.

Las ubicaciones preferentes deben ser lugares de larga estancia por otros motivos: zonas
residenciales, aparcamientos publicos y de zonas comerciales, playas y edificios publicos de
todo tipo (hospitales, polideportivos, museos, bibliotecas, etc). En este sentido, existen
empresas privadas especializadas en este tipo de actuaciones, que requieren un cierto
desembolso municipal para sufragar la infraestructura.

Asimismo, se propone incentivar los puntos de recarga en zonas de acceso restringido
imponiendo la obligacion correspondiente a las nuevas construcciones y a traves de
desgravaciones fiscales para las edificaciones existentes.

Por ultimo, como consecuencia de la ambicion de la propuesta, resulta conveniente realizar
un balance detallado al final de implantacion de este Plan, que sirva de referencia para una
planificacion a mas largo plazo. Las medidas a implantar a este respecto serian:

e Actualizacion permanente del inventario de las instalaciones disponibles, en
colaboracion con las plataformas comerciales que ya funcionan.

e Establecimiento de obligatoriedad de instalacion de puntos de recarga lenta en todos
los garajes de nueva edificacion, con la correspondiente modificacion puntual del Plan
General.

e Con el fin de evitar las subvenciones directas, se puede dar apoyo economico
mediante exencion de pago de tasa de circulacion o reduccion de su importe.
También podria estudiarse la exencion del pago de otras tasas e impuestos, como los
vados.

e Campanas de promocion del vehiculo eléctrico, asi como campanas de formacion e
informacion para crear una mayor concienciacion entre la ciudadania.
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Interacciones con otras estrategias | P7.2
Ejecucion (afios) Inversion (M€) Opera_c ony
mantenimiento
(M€/aino)
<4 4-8 >8 <05 0,5-1 1-5 | 5-10 >10 <05 0,5-1 >1
X X X
Urgencia (1=-muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
X
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2.7.2 Migracion hacia la electrificacion de flotas publicas y afines

a. Logica de la estrategia

La capacidad de intervencion del Ayuntamiento de Torrevigja en la migracion
progresiva hacia una traccion cada vez menos contaminante tiene un importante
campo de aplicacion en todos los contratos de adquisiciones de bienes y servicios
por parte del gobierno local. De hecho, en la actualidad, los vehiculos municipales y
los de sus contratas son exclusivamente de motor térmico convencional. Por lo que,
la sustitucion de la flota municipal por vehiculos de bajas emisiones constituye la
demostracion un compromiso del Ayuntamiento hacia una movilidad sostenible.

b. Propuesta de actuaciones

Se propone el uso de vehiculos eléctricos en las flotas dependientes directa o
indirectamente del Ayuntamiento destinados al transporte publico urbano, vehiculos
municipales y vehiculos de empresas adjudicatarias de contratos de servicio. Las
medidas deben apoyar tanto a los vehiculos electricos puros como a los hibridos,
enchufables o no, con diferentes grados de intensidad relativa. Pero debe tenerse
en cuenta que muchas medidas de promocion dejaran de tener sentido cuando el
parque vaya creciendo. Por ello, todas estas medidas deben tener vocacion
temporal, pudiendo establecerse un periodo inicial de vigencia de cinco anos,
prorrogable en periodos adicionales de otros cinco.

En este sentido, una de las medidas claves para promocionar el vehiculo eléctrico
es poner a la administracion publica como ejemplo de buenas practicas en el
desarrollo de la movilidad eléctrica, para lo que se propone lo siguiente:

e Flota propia. Adquisicion por renovacion del parque existente. Especialmente
interesante es la adquisicion de motos eléctricas.

e Vehiculos de servicios, estableciendo criterios minimos o puntuaciones
especificas en los procesos de licitacion: RSU (Residuos soélidos urbanos),
mantenimiento, etc.

e Transporte publico. En cooperacion con la concesionaria del servicio,
Torrevieja podria ser la localizacion de un proyecto piloto de buses electricos
urbanos.

Se debera promocionar el uso de energia eléctrica en los vehiculos pertenecientes
a servicios municipales, por ejemplo, incorporando la necesidad de que en el Pliego
de Prescripciones Técnicas de todos los contratos de los vehiculos que componen
la flota municipal del Ayuntamiento de Torrevigja se especifique la obligatoriedad
del uso de energias alternativas a los combustibles fosiles.

En lo relativo a los vehiculos, las medidas son de diverso tipo, apoyando tanto a los
vehiculos eléctricos puros como a los hibridos, enchufables o no, con diferentes
grados de intensidad relativa:

e FEvitando las subvenciones directas, se puede dar apoyo econdmico
mediante exencion de pago de tasa de circulacion o reduccion de su importe.
También podria estudiarse la exencion del pago de otras tasas, como los
vados. Lo relacionado con la ORA y el IVTM se trata detalladamente mas
adelante.
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e Se han de realizar campanas de promocion del vehiculo eléctrico, asi como

campanas de formacion e informacion para crear una mayor concienciacion
entre la ciudadania.

En términos generales, pueden llevarse a cabo algunas medidas de discriminacion
positiva mientras el numero de estos vehiculos sea reducido:

e Pueden tener supresion de restricciones, esto es, tendran permiso para entrar
a zonas de acceso restringido.

e Se puede dar prioridad del uso del vehiculo eléctrico para distribucion
urbana, relajando las restricciones y coste de las tasas asociadas a las tarjetas
de autorizacion de uso de zonas de carga y descarga.

e Se pueden establecer horarios 0 plazas especiales en zonas de carga y
descarga para flotas profesionales de vehiculos eléctricos.

e Se pueden reservar las plazas mas accesibles para vehiculos eléctricos en
los aparcamientos publicos (rotacion, residentes, disuasorios, etc.).

En lo referente a la revision de la Ordenanza Fiscal vigente, se debe adaptar el
concepto de que los vehiculos poco contaminantes tendran autorizacion para
aparcar gratuitamente en zonas reguladas:

e Tanto en la zona azul de estacionamiento regulado propuesta, como en las
zonas de larga estancia antes definidas.
Para facilitar la gestion, debe emplearse la identificacion mediante los
distintivos ambientales de la DGT, literalmente, sin categorias no
contempladas por la DGT (actualmente, aparece “bio-gas”). Las categorias
que podrian acogerse a la gratuidad serian:

o Etiqueta Ambiental 0 Azul.

= Vehiculos eléctricos de bateria (BEV).

= Vehiculo eléctrico de autonomia extendida (REEV).

= Vehiculo eléctrico hibrido enchufable (PHEV) con una
autonomia superior a 40 kildbmetros.

= Vehiculo de pila de combustible.

o Etiqueta Ambiental Eco Verde.

= Vehiculos hibridos enchufables con autonomia inferior a 40 km.

= Vehiculos hibridos no enchufables (HEV).

=  Vehiculos propulsados por gas natural comprimido (GNC) o
gas licuado del petroleo (GLP).

= Ademas, el motor termico debera ser gasolina EURO 4 0 6, o
diésel EURO 6.

Quedarian explicitamente excluidos los vehiculos siguientes:

o Etiqueta Ambiental C Verde.

= Turismos y comerciales ligeros, con motor de gasolina EURO
4,50 6 odiesel EURO 6.
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= Vehiculos ligeros (categoria L: ciclomotores, motos y otros

vehiculos de poca cilindrada de tres o cuatro ruedas), Euro 3 o
4.
o Etiqueta Ambiental B Amarilla: resto de vehiculos.

Se debe revisar la Ordenanza Fiscal en el mismo sentido de normalizacion, en lo
referente al IVTM, para particulares, eliminando los requisitos de propiedad anterior
y manteniendo la bonificacion durante los primeros cinco anos de vida del vehiculo.

e 100%. Etiqueta Ambiental 0 Azul.

e 75% Etiqueta Ambiental Eco Verde.
e 50% Etiqueta Ambiental C Verde.

e 0% Etiqueta Ambiental B Amarilla.

Para empresas no se recomienda tales bonificaciones, ya que no existe garantia de
relacion entre propiedad y circulacion en el Municipio.

Las empresas podran acogerse a una bonificacion en el IAE similar a la existente
para empresa que desarrollen un Plan de Transporte al Trabajo (PTT). Dicha
bonificacion es de caracter rogado y supone un 20% en el caso del PTT. Esta nueva
bonificacion debe graduarse en funcion del porcentaje de flota eléctrica de la
empresa que este sometida al IVTM en Torreviegja.

Finalmente, todo ello debe ir complementado por campanas de informacion
estructuradas y programadas:

e Campanas de difusion de las ventajas de los vehiculos eléctricos (que deben
ir acompanadas de las medidas que siguen sobre flotas municipales, para
demostrar el compromiso del Ayuntamiento).

e Difusion de las medidas de apoyo disponibles del Estado y la Comunidad
Valenciana.

e Difusion de las medidas de discriminacion positiva establecidas por el
Ayuntamiento.

c. Presupuesto

En el coste de esta estrategia se pueden diferenciar dos aspectos:

e Renovacion de la flota: en la practica, el Ayuntamiento podra llegar a
acuerdos particulares con empresas y no necesariamente debera comprar
todos los vehiculos eléctricos previstos. Aun asi, esto también supondra un
coste para el Ayuntamiento, por lo que se ha considerado un coste
equivalente a la compra de un vehiculo eléctrico al ano.

e Bonificaciones en el IVTM: se considera que el numero de vehiculos limpios,
beneficiarios de dichas bonificaciones, ira creciendo paulatinamente a lo
largo de los anos. Por Lo tanto, el coste anual de estas bonificaciones para el
Ayuntamiento también ira creciendo de manera progresiva, hasta alcanzar un
maximo cuando todo el parque de vehiculos se haya renovado.

d. Ficha resumen

En la pagina siguiente se incluye una ficha resumen de la estrategia propuesta.
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Estrateg'ia Migracion hacia la electrificacion de flotas-publicas y P7.2

afines

Objetivos generales a los que responde | 23

Légica de la estrategia

Actualmente, los vehiculos municipales que operan en el municipio de Torrevieja son
propulsados por motor termico convencional. El uso de combustibles fosiles es uno de los
principales causantes del cambio climatico y el empeoramiento de la calidad del aire. EL
objetivo de esta accion es sustituir el uso de estos combustibles por otros mas sostenibles
mediante la renovacion de la flota publica, reduciendo al tiempo la vulnerabilidad del sistema
productivo y de transporte ante un futuro encarecimiento y progresiva escasez.

Ambito espacial | Todo el término municipal

Propuesta de actuaciones

Se debe incentivar la renovacion de la flota dependiente directa o indirectamente del
Ayuntamiento (servicio interno y servicios municipales), favoreciendo el uso de vehiculos mas
eficientes y menos contaminantes, como una fase transitoria antes de la descarbonizacion
total:

e Engeneral, adquisicion de vehiculos con etiqueta CERO y ECO, segun clasificacion de la
DGT

e Esta adquisicion debe ir acompanada de las necesarias instalaciones de recarga,
preferentemente de uso exclusivo, ya expuesto en la propuesta P7.1

e Promocionando el uso de combustibles de bajo contenido en carbono (GNC, GNL y, en
menor medida, GLP), por su menor emision de CO2 y particulas.

¢ Implantacion de medidas de discriminacion positiva en favor del uso de este tipo de
vehiculos:

o Pueden tener supresion de restricciones, esto es, tendran permiso para entrar a
zonas de acceso restringido.

o Se puede dar prioridad del uso del vehiculo eléctrico para distribucion urbana,
relajando las restricciones y coste de las tasas asociadas a las tarjetas de
autorizacion de uso de zonas de carga y descarga.

o Se pueden establecer horarios o plazas especiales en zonas de carga y descarga
para flotas profesionales de vehiculos eléctricos.

o Se pueden reservar las plazas mas accesibles para vehiculos eléctricos en los
aparcamientos publicos (rotacion, residentes, disuasorios, etc.).

e Introduciendo en la normativa criterios ambientales de autorizacion de las nuevas
licencias o renovaciones de vehiculos de taxi.

e Se debe revisar la Ordenanza Fiscal en el mismo sentido de normalizacion, en lo
referente al IVTM, para particulares, eliminando los requisitos de propiedad anterior y
manteniendo la bonificacion durante los primeros cinco anos de vida del vehiculo.

Las herramientas de promocion deben ser de dos tipos:

e Campanas de difusion de las ventajas de los vehiculos eléctricos (que deben ir
acompanadas de las medidas que siguen sobre flotas municipales, para demostrar el
compromiso del Ayuntamiento).

¢ Difusion de las medidas de apoyo disponibles del Estado y la Comunidad Valenciana.

o Difusion de las medidas de discriminacion positiva establecidas por el Ayuntamiento.

Interacciones con otras estrategias | P71y P51,
Ejecucion (afos) Inversion M€) Opera.c ony
mantenimiento
(M€/ano)

<4 4-8 >8 <0,5 0,5-1 1-5 | 5-10 >10 <0,5 0,5-1 >1

X X X
Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
X
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2.8. Logistica urbana

En esta estrategia se presta atencion a la distribucion urbana de mercancias, cuyos
problemas son muy similares a los de cualquier otra ciudad. En general, del
diagnostico realizado se desprende que hay una dotacion suficiente de plazas
reservadas para carga y descarga en el centro urbano del municipio.

La distribucion urbana de mercancias cubre el tramo entre el ultimo lugar de
almacenaje de un producto y el punto de entrega al consumidor. Aunque
normalmente se trata de un recorrido corto, suele estar rodeado de dificultades. Eso
explica el gran numero de vehiculos de reparto que diariamente circulan por
Torrevigja.

Ademas, de manera universal, debido a la abrumante expansion de las nuevas
tecnologias, la distribucion urbana esta cambiando en los siguientes aspectos:

e Incremento del numero de compras o entregas.

e Descenso del volumen de los articulos entregados, lo que resta eficiencia al
servicio de distribucion y lo encarece, ademas de impactar negativamente en
el medio ambiente.

e Acortamiento de los plazos de entrega y aumento de entregas fallidas,
relacionadas fundamentalmente con el comercio electronico.

Por ello, en los programas especificos de mejora de la distribucion de las mercancias
en el entorno urbano se esta incluyendo cada vez mas la gestion de la movilidad de
mercancias. De manera sintética, se puede decir que las recientes tendencias en la
distribucion urbana son:

e Racionalizacion y distribucion de zonas reservadas para la carga y descarga.

e Medidas de limitacion de acceso mediante la implementacion de zonas
restringidas al paso, definicion de horarios de acceso, etc.

e Reparto de mercancias en vehiculos eléctricos o carretillas dejando el
vehiculo en un punto de carga y descarga general para todos los vehiculos
de combustion.

Desde hace varios anos se han intentado varias soluciones en toda Europa
(notablemente a partir de los programas CiViTAS) que han tenido mayor o menor
exito, pero que no han terminado de dar con la clave. Algunas de las medidas son la
reserva de plazas de carga y descarga, las zonas de control de acceso con ventanas
horarias, los sistemas de control horario manual o digital con reforzamiento de
vigilancia, las descargas nocturnas silenciosas, las microplataformas de carga de
ultimo kildmetro con vehiculos mas sostenibles, etc.

De todas ellas, dos son las medidas mas relevantes:

e El rediseno de redes de distribucion, buscando instalaciones de almacenaje
pequenas ubicadas en medio de la ciudad. En algunos paises como Japon,
esto se esta concretando en plantas de pequenas dimensiones en altura,
mientras que en Espana se tiende mas a la utilizacion de plantas bajas vy
sotanos. En algunas grandes ciudades, se esta invirtiendo en inmuebles
antiguos para convertirlos en instalaciones logisticas.
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e La adaptacion de las flotas de vehiculos hacia-“soluciones menos

contaminantes y mas respetuosas con el medio ambiente, como bicicletas,
motos, triciclos, coches eléctricos, etc. El objetivo es reducir las emisiones de
gases y de ruido, asi como el consumo de espacio. Con el uso de vehiculos
mas pequenos y silenciosos se contamina menos y ademas se gana espacio
y tranquilidad.

Las mayores barreras encontradas en todas las ciudades hasta ahora han sido la
atomizacion de los actores implicados (multitud de actores, tanto desde el lado de
la oferta como de la demanda) y la sostenibilidad econdmica de las soluciones
propuestas (que requieren frecuentemente desembolsos de los Ayuntamientos). La
consecuencia es que pocas medidas han perdurado en el tiempo.

En esta estrategia se presta atencion a la distribucion urbana de mercancias,
teniendo en cuenta la disponibilidad creciente y reduccion de coste en el mercado
de vehiculos ecologicos para la distribucion logistica.

Por tanto, puede decirse que no hay una solucidn unica sino un equilibrio de
diferentes medidas, todas ellas parciales. El futuro de la distribucion urbana en
Torrevieja pasa por una colaboracion entre todos los actores implicados, a lo largo
de un proceso que no va a ser corto. En consecuencia, lo inmaduro de muchas de
las experiencias innovadoras hace precisa una cierta cautela a la hora de formular
las propuestas en este ambito.

En relacion con la logica expuesta, se plantean dos estrategias concretas:

e P81 Modernizacion de la carga y descarga. La distribucion urbana de
mercancias, vinculada a la carga y descarga, con una gestion controlada con
la ayuda de nuevas tecnologias para el registro de los vehiculos y del tiempo
de ocupacion.

e P8.2 Potenciacion del uso de vehiculos no contaminantes. La renovacion de
los vehiculos destinados a la carga y descarga de mercancias en el ambito
urbano y a la recogida de RSU.

2.8.1 Modernizacion de la carga y descarga

a. Logica de la estrategia

Uno de los principales conflictos que se generan entorno a las zonas terciarias es el
trafico que suponen los vehiculos comerciales que realizan operaciones de carga y
descarga de mercancias, por coincidir a menudo con los horarios de maxima
afluencia de usuarios. Como consecuencia, es habitual la creacion de espacios de
aparcamiento ilegal por parte de otros vehiculos, disminuyendo, por tanto, el espacio
para el peaton.

Actualmente en Torrevieja, en calzada no existen plazas de aparcamiento reguladas,
pero si zonas reservadas de carga y descarga, concentradas exclusivamente en el
centro urbano. Si bien es cierto que dichas zonas se encuentran correctamente
sefalizadas, tanto mediante sefales verticales como por senalizacion horizontal en
zig-zag de color amarillo, se caracterizan por no tener un tamano adecuado y
razonable para realizar la carga y descarga de mercancias. Ademas, no existe una
regulacion horaria homogénea en todo este tipo de plazas, sino que presentan
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horarios diferentes segun los intereses del establecimiento al que pertenecen. Esto,

unido a la ocupacion indebida de estas plazas por parte de turismos, no autorizados
para ello, obliga a los camiones o furgonetas a aparcar en doble fila, incluso encima
de las aceras para llevar a cabo las operaciones de carga y descarga, penalizando
asi la movilidad urbana.

Por otro lado, resulta insuficiente la dotacion de estas plazas reservadas en la
periferia, donde no existe ninguna, pues todas las existentes se localizan en el centro
urbano del municipio.

Ejemplo de malas practicas en zonas de carga y descarga. Fuente: Elaboracion propia.
b. Propuesta de actuaciones

El objetivo fundamental de esta actuacion se enfoca en favorecer el aumento de la
eficiencia en el proceso de distribucion de mercancias en el centro urbano de
Torrevieja, donde se ubican los principales comercios, hosteleria y negocios en
general. Ademas, de manera complementaria, se contribuye a la mejora de la
calidad del espacio urbano, con beneficios derivados de la disminucion del trafico
improductivo, polucion y contaminacion acustica.

Con el fin de avanzar mediante propuestas realistas, este Plan propone que las zonas
actualmente peatonales y las que se vayan a peatonalizar en el futuro, deberan
disponer de una senalizacion inequivoca que determine los horarios y localizaciones
concretas en las que poder realizar todas las operaciones previstas de carga y
descarga. Se debera especificar claramente que fuera del horario permitido,
cualquier vehiculo podra estacionar. Es importante destacar que en las zonas
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peatonales (presentes y futuras), no se podra circular a una velocidad superior a 10

km/h.

En relacion con las plazas reservadas para carga y descarga en el viario, en general
se mantendran todas las plazas actuales en el centro urbano y se crearan 50 nuevas
plazas distribuidas por todo el municipio. En cuanto a su localizacion, se han
distribuido tomando como referencia el criterio de que se localicen frente a
establecimientos comerciales y de restauracion. La ubicacion concreta de las 50
nuevas plazas se recoge graficamente en el mapa adjunto. A titulo orientativo se
proponen ubicar paradas en localizaciones distribuidas en el entorno de las
siguientes localizaciones.

e Farmacia La Mata

e Farmacia Begona Cayuelas Sanchis
e Farmacia Javier Carbajo Botella

e Farmacia Torremarina

e Farmacia Alberto Pinuela Torrevigja
e Farmacia Encarnacion Masia

e Farmacia la Siesta

¢ Farmacia Merelo de Barbera Sanroma
e Farmacia Internacional

e Farmacia Alicia Merelo

e Farmacia Los Altos

e Farmacia Punta Marina

e Farmacia Ana Selma Vergara

e Bar Galea

e Bardel Mar

e Bar Patricia

e Bar Restaurante Bonanza

e Bar Quick

e Bar El Bosque

e Marina Bar

e Chez Danne

e Bar Britania

e Espacio Resto Bar

e Cerveceria Balcon de Lomas

Por todo lo expuesto, es necesario abordar una modernizacion y racionalizacion de
la carga y descarga que afecte tanto a las plazas existentes como a las propuestas.
Este proceso se puede desglosar en las siguientes fases:

e Elaboracion de un borrador de propuesta con criterios técnicos.

e Proceso de participacion social para ajuste de la propuesta técnica.

e Incorporacion de los criterios resultantes en la Ordenanza correspondiente.
e Actualizacion de la senalizacion.

El proceso de redaccion de la propuesta debe estar basado en los siguientes
principios:
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e Diseno fisico: .

o Ubicacion de las zonas de carga y descarga segun criterios técnicos.
La aplicacion de modelos de optimizacion del uso del viario lleva a
que el optimo se encuentre en plazas no alejadas mas de 50 metros
del destino de la mercancia (farmacias, comercios, bares, etc.). Esto
implica una distancia minima entre zonas de 100 metros, pero puede
reducirse en casos particulares debidamente justificados. La
ubicacion aproximada de estas nuevas plazas se representa en el
mapa adjunto.

o Numero medio de plazas por zona entre una y dos, pudiendo existir
zonas de mas.

o Numero total de plazas nuevas estimado de 50.

o Podran autorizarse nuevas zonas reservadas a instancia de los
comerciantes de determinadas zonas, requiriendo, en todo caso,
informe previo de los técnicos municipales.

o Podra haber plazas de uso exclusivo por un unico establecimiento,
siempre que su volumen de actividad lo aconseje, quedando
sometidas a un precio de la tramitacion diferente, mas elevado.

e Horario:

o Horario general, amplio para facilitar las tareas de distribucion
comercial: 09:00 a 14:00.

o En casos de que sea necesario, se puede ampliar o sustituir por el
horario de 16:00 a 20:00.

o Horarios reducidos para zonas pequenas orientadas a distribuciones
esporadicas, dentro de la franja general de 09:00 a 14:00 o de 16:00 a
20:00.

Horario en zonas peatonales, de 08:00 a 11:.00.

El calendario debe abarcar todos los laborables de lunes a viernes,
salvo que necesidades especiales hagan recomendable ampliarlo a
los sabados por la manana. En zonas de distribucion esporadica
comercial (no domiciliaria), puede limitarse a dias concretos.

o La carga o descarga duraran el tiempo imprescindible para efectuar
las operaciones necesarias, no pudiendo sobrepasar un tiempo
maximo de 30 minutos.

o Gestion:

o Solamente podran hacer uso de las plazas reservadas los poseedores
de una tarjeta expedida al efecto, gravada por la tasa de expedicion
correspondiente. Tal autorizacion solamente se otorgara, salvo
excepciones justificadas, a vehiculos de menores de 3.500 kg. MMA.

o Cuando la carga y descarga vaya a ser dentro de una zona peatonal,
se debera disponer de un permiso especifico, adicional a la tarjeta
geneérica de carga y descarga.

o Es necesaria vigilancia policial mientras no se implante un control
automatico.
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o No se permitira la carga y descarga fuera de laszonas reservadas, en
los dias y horas establecidos, salvo autorizacion expresa, que deberia
ser restrictiva. En todos los supuestos en los que no exista en las
inmediaciones una zona habilitada para carga y descarga o que,
debido a las caracteristicas de la mercancia, ya por su volumen o
fragilidad o debido a las condiciones del servicio no sea posible utilizar
aquélla, sera precisa la obtencion de autorizacion municipal expresa
para la ocupacion de la via publica, con el abono del precio publico
correspondiente.

o Periodicamente se llevaran a cabo auditorias de ocupacion,
reduciendose el tamano y/o el horario y/o el calendario de las que se
encuentren sistematicamente infrautilizadas.

Ademas, se debe ir buscando a medio-largo plazo la implantacion de medidas de
ultima generacion que favorezcan el cambio:

Tarjetas inteligentes con las que se pueda identificar al vehiculo al cual esté
asociadas. Tambien, a traves de esta nueva tecnologia se podra controlar el
tiempo de estacionamiento, que servira para evitar malas practicas y poder
aplicar las multas correspondientes. Igualmente, su explotacion sistematica
permitira un seguimiento estadistico que mejore la planificacion.

Creacion de un sistema de reserva de plaza via web y/o0 a través de una
aplicacion movil, con la que se podra asegurar disponibilidad de espacio
donde y cuando sea necesario. Esto permitira a la ciudadania poder gestionar
cualquier transporte de carga puntual como pueden ser mudanzas en las
zonas residenciales. Ademas, esto se complementa con la posibilidad de
obtener informacion sobre la mejor ruta hacia la plaza de estacionamiento
seleccionada y las indicaciones para llegar hacia ella en tiempo real.

En caso de uso fraudulento de las medidas previstas, se generara el
expediente sancionador correspondiente.

c. Presupuesto

Esta propuesta tiene un coste anual constante que se corresponde a la creacion de
nuevas plazas de aparcamiento progresivamente a lo largo de los proximos 5 anos.

d. Ficha resumen

En la pagina siguiente se incluye una ficha resumen de la estrategia propuesta.
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Estrateg'ia Modernizacién de la carga y descarga ' | P8.1

Objetivos generales a los que responde | 21y 22.

Logica de la estrategia

Las zonas reservadas para carga y descarga presentes actualmente en el municipio de
Torrevieja son correctas, sin embargo, la falta de uniformidad en los horarios y las malas
practicas por parte de los usuarios (ocupacion ilegal de estas plazas) hacen que sea necesaria
una completa modernizacion en este sentido, de manera que la eficiencia de las operaciones
de carga y descarga sea considerablemente mayor. Ademas, las plazas con las que cuenta
actualmente Torrevigja se ubican exclusivamente en el centro urbano, por lo que resulta
insuficiente la dotacion en la periferia.

Ambito espacial | Todo el término municipal

Propuesta de actuaciones

La propuesta de modernizacion y racionalizacion de la carga y descarga se basa en:

Elaboracion de un borrador de propuesta con criterios técnicos.
e Proceso de participacion social para ajuste de la propuesta técnica.

Incorporacion de los criterios resultantes en la Ordenanza correspondiente.
e Actualizacion de la senalizacion.

Los criterios concretos de diseno y gestion que se establecen para las plazas de carga y
descarga son los siguientes:

¢ Ubicacion de las zonas de carga y descarga segun criterios técnicos.

o El periodo horario se debera ajustar en algunos casos (para quedar entre 9:00 y 14:00
con caracter general, para zonas pequenas orientadas a distribuciones esporadicas,
de 09:00 a 14:00 0 de 16:00 a 20:00 y de 8:00 a 11:00 en zonas peatonales.

e El calendario debe abarcar todos los laborables de lunes a viernes, salvo que
necesidades especiales hagan recomendable ampliarlo a los sabados por la manana.
En zonas de distribucion esporadica comercial (no domiciliaria), puede limitarse a dias
concretos.

¢ Ellimite de tiempo autorizado para cada operacion sera, en general, de 30 minutos.

e El uso de estas plazas esta reservado a los poseedores de una tarjeta expedida al
efecto (de forma general, vehiculos de menores de 3.500 kg. MMA).

o Periddicamente se llevaran a cabo auditorias de ocupacion, reduciendose el tamano
y/0 el horario y/o el calendario de las que se encuentren sistematicamente
infrautilizadas.

e Cuando la carga y descarga vaya a ser dentro de una zona peatonal, se debera
disponer de un permiso especifico, adicional a la tarjeta genérica de carga y descarga.

Respecto a la dotacidon de nuevas plazas reservadas para la carga y descarga en la periferia,
se propone incorporar un total de nuevas plazas estimado de 50, progresivamente a lo largo
de los anos de vigencia de este Plan. Tanto la regulacion horaria como la gestion y normativa
aplicable a estas nuevas plazas sera la misma que la propuesta para las existentes.

En cuanto a su localizacion, se propone ubicarlas frente a establecimientos comerciales y de
restauracion (farmacias, supermercados, bares, restaurantes, etc.). Ademas, se propone a
medio/largo plazo incorporar las nuevas tecnologias en este campo:

e Control del tiempo maximo de ocupacion efectiva por vehiculos de mercancias
mediante una aplicacion movil en la que el conductor debe indicar el inicio y el fin de
la operacion.

e Sistema de reserva de plaza via web y/0 a través de una aplicacion movil.

e Obtencion de la ruta 6ptima hacia la plaza de estacionamiento seleccionada vy las
indicaciones para llegar hacia ella en tiempo real.

Interacciones con otras estrategias | P71y P51,
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a. Logica de la propuesta

Tal y como se expuso en la linea estratégica acerca de la movilidad eléctrica, la
migracion hacia la electrificacion del parque de vehiculos y la implantacion de unas
estrategias de movilidad limpia resulta totalmente necesario, ante el preocupante
incremento de las emisiones nocivas, tanto para la salud como para el medio
ambiente local y para el calentamiento global, por parte de los motores de
combustion convencionales.

Sin embargo, en la actualidad, la flota de vehiculos destinada al transporte de
mercancias en el municipio de Torrevigja esta compuesta por camiones o furgonetas
dotadas con motor termico. Por lo tanto, ante el protagonismo que esta tomando la
actividad de carga y descarga en el municipio, se concluye que puede ser una buena
oportunidad para revertir esta situacion y ajustarse a las pautas modernas sobre la
reduccion de emisiones y respeto al medio ambiente.

b. Propuesta de actuaciones

Se propone, siguiendo la linea de la sostenibilidad, sustituir de manera paulatina la
actual flota de vehiculos de mercancias por una que emplee energias renovables
como sistema de propulsion.

Concretamente, se plantea lo siguiente en el ambito urbano:

e Para la carga pesada (recogida de residuos solidos urbanos, flotas de
servicios de mantenimiento, etc.) se debe priorizar que las flotas de las
Administraciones Publicas y grandes empresas, en su contexto urbano, pasen
a utilizar exclusivamente electricidad, biometano, GNC o GLP.

e Para distribucion urbana de cargas ligeras, se puede plantear la movilidad
eléctrica, de manera similar a particulares, asi como el uso de bicicargos
(triciclos). En este sentido se recomienda que municipios cercanos fomenten
el reparto de mercancias en vehiculos sin emisiones, principalmente en las
zonas peatonales, donde podria llegar a ser obligatorio.

Reparto en bicicargo y moto eléctrica. Fuentes: Happycargobike y Eficienciame.

’ Pagina 164
TOOL

buchanan ALFA



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de T oy MO, AYUNTAMIENTO DE
Torrevieja: Plan de Accion. ,,:L’ TORREVIEJA

Distintos modelos de vehiculos ecologicos de distribucion urbana.
Fuente: Lovelo, Scoobic, Correos.

En relacion con el apoyo a la logistica sostenible se tendran en cuenta los siguientes
aspectos:

e Subvenciones a la renovacion de vehiculos ligeros de mercancias por
modelos con etiqueta medioambiental Eco o Cero.

e Subvenciones ala compra de bicicletas, ciclomotores o motos eléctricas para
el reparto a domicilio.

e Horario ampliado o mayor tiempo permitido de carga y descarga para
vehiculos con etiqueta medioambiental Eco o Cero.

Para la mejora de la gestion municipal del servicio de RSU se propone una
renovacion paulatina de la flota por vehiculos nuevos de menor consumo y nivel de
emisiones. Asi, sobre la flota actual, resulta factible valorar la renovacion de las
furgonetas por modelos eléctricos a corto plazo.

¢. Presupuesto

Esta propuesta no requiere coste alguno por parte del Ayuntamiento de Torrevieja.

d. Ficha resumen

En la pagina siguiente se incluye una ficha resumen de la estrategia propuesta.
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Estrategia Potenciacion del uso de vehiculos no contaminantes | P8.2

Objetivos generales a los que responde | 21,22y 23.

Logica de la estrategia

La electrificacion de la flota de vehiculos destinados al transporte de mercancias, asi como la
sustitucion del motor térmico convencional por fuentes de energia renovables, ayudan a
paliar la preocupante degradacion del medio ambiente y de la calidad del aire.

Sin embargo, en la actualidad, la flota de vehiculos destinada al transporte de mercancias en
el municipio de Torrevigja esta compuesta por camiones o furgonetas dotadas con motor
térmico. Por lo tanto, ante el protagonismo que esta tomando la actividad de carga y descarga
en el municipio, se concluye que puede ser una buena oportunidad para revertir esta situacion
y ajustarse a las pautas modernas sobre la reduccion de emisiones y respeto al medio
ambiente.

Ademas, previsiblemente, estos nuevos vehiculos requeriran menos espacio para realizar las
operaciones de carga y descarga, lo que contribuye a mejorar la movilidad de otros modos.
Por lo tanto, los objetivos fundamentales que se pretenden lograr con la aplicacion de esta
propuesta es la eliminacion del estacionamiento ilegal, mejorar la distribucion urbana de
mercancias e incentivar la movilidad limpia.

Ambito espacial | Todo el término municipal

Propuesta de actuaciones

Siguiendo la linea de la sostenibilidad, se propone sustituir paulatinamente la actual flota de
vehiculos de mercancias por una que emplee energias renovables como sistema de
propulsion.

Concretamente, se plantea lo siguiente en el ambito urbano:

e Para la carga pesada (recogida de residuos solidos urbanos, flotas de servicios de
mantenimiento, etc.) utilizar exclusivamente electricidad, biometano, GNC o GLP.

e Para distribucion urbana de cargas ligeras, plantear la movilidad eléectrica, de manera
similar a particulares, asi como el uso de bicicargos (triciclos).

e Fomentar el reparto de mercancias en vehiculos sin emisiones, principalmente en las
zonas peatonales, donde podria llegar a ser obligatorio.

En relacion con el apoyo a la logistica sostenible se tendran en cuenta los siguientes
aspectos:

e Subvenciones a la renovacion de vehiculos ligeros de mercancias por modelos con
etiqueta medioambiental Eco o Cero.

e Subvenciones a la compra de bicicletas, ciclomotores o motos eléctricas para el
reparto a domicilio.

e Horario ampliado o mayor tiempo permitido de carga y descarga para vehiculos con
etiqueta medioambiental Eco o Cero.

Para la mejora de la gestion municipal del servicio de RSU se propone una renovacion
paulatina de la flota por vehiculos nuevos de menor consumo y nivel de emisiones. Asi, sobre
la flota actual, resulta factible valorar la renovacion de las furgonetas por modelos eléctricos
a corto plazo. Por ultimo, cabe destacar que esta propuesta no supone coste alguno por parte
del Ayuntamiento de Torrevieja.

Interacciones con otras estrategias | P71, P72y P81,
Ejecucion (afios) Inversion (M€) Opera.c ony
mantenimiento
(M€/ano)
<4 4-8 >8 <0,5 0,5-1 1-5 | 5-10 >10 <0,5 0,5-1 >1
X X X
Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
X
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3. Prééupuesto y programacion temporal

En las proximas paginas se incluye la estimacion del presupuesto previsto para la
implantacion de las estrategias del PMUS y su programacion en el tiempo.

Para el correcto analisis de los costes estimados es importante tener en cuenta que
el servicio de transporte publico colectivo urbano de viajeros se presta en régimen
de concesion, que sera renovada proximamente. Ello conlleva que parte de los
importes reflejados en la estrategia P3.1 Servicio de Transporte Publico de Altas
Prestaciones seran asumidos por el nuevo operador.

Para ello, el Ayuntamiento de Torrevigja ha redactado y aprobado en los ultimos
meses un Estudio de Viabilidad Economica y Financiera, que avala dicha viabilidad
para un esquema de lineas similares a las propuestas en el PMUS, durante el periodo
de 10 anos que abarca la nueva concesion que se va a licitar.

Como ocurre en la mayoria de los servicios de transporte publico urbanos, en
general deficitarios, para que la explotacion sea sostenible se requerira la aportacion
economica por parte del Ayuntamiento de una cantidad anual en concepto de
‘compensacion de las obligaciones de servicio publico”.

Pero, como se espera un incremento notable de viajeros por la mejora en las
prestaciones del servicio, y que ademas los residentes requeriran pagar por el uso
del transporte urbano (actualmente no lo hacen), el coste por viaje y por km recorrido
sera menor que el actual.

Se presenta a continuacion el cuadro de pérdidas y ganancias previstas en el nuevo
contrato incluido en el Estudio de Viabilidad antes citado:

| aniol afo 2 ano 3 afio 4 aio § ano b afol anio anio 9 ano 10 TOTAL

INGRESOS B.955.235 96 €| 6.671.19691 €] 6.789.344 66 €| 6.309.721 B4 €] TORLATIADE] 7ABT.3IT 5 €] 720466473 €] TAN4.39973¢€) 7.54792650 €] 7682630 85¢] TI.04482925¢€
Ingresos de explotacion 200 A5€| 23330301 €] 2447 373 T0€| 2502621 11€] 2550 164 06 €] 261703200 €] 2676255 01 €] 2736 R63 A6 €] 2800227 R0 €| 2863 T1647€]  25.937.297 66 €
(Compensaciin 4214585 13€| ATTA03 01| 4341 97097 €] 440710053 €] 4473207 04 €] 454030514 €] 460940072€] 4BTTHISATE| 474709800 ¢€] 4918914 39€)  45.007.531 59 €
GASTOS BAMASTAIE  BMIBA501€ 6.325.32515€ GAMMRORIAE 6AOAD953BE GATLABTATE G79260B24€ 691499974€ 7.04096840€ T168047090¢] 66.226.25401¢€
(Gastos de explotacion SA0218399€| 049899550 €| 5.69T63208 €| SEMBAI12T¢E Ssﬂﬂ.ﬁiﬁjﬁl 590485652 €| 01057 T3€| 6119468 80€| 523054548 €| 6.343405.29€)  HBE07.304 44 €
Costes por tiempo J540.568,28 € 3.609.11775 €| 3679.01738 €| 3750293 56 €] 3821974 83 €] 3.897.087 B4 €| J9T2.66144€] £049.72462€] 412042368 €| 4.209.56643€) 866043628 €
Amortizacion y inanciacn autobuses 0,00€ 0.00€ 000 000€ 0,00€ 0,00 € 000§ 000€ 000€ 0,00€] 0,00€
Amortizacion y financiacn digitalizaciin BIMATE BOMETEl  QOMETE]  AUMETE]l  BDMATE  BEMETE]  BUMETE  BRMATE BOMATE  B0METE 83.346,70€
Personal de movmienio JIANIAE] LIBATTIRRE| 345TATGABE| 3526726 50 €] 3.597.261, 55 €] J669.206,76 €] JT4LD00€] IBTAALTI €] IBIITIATE] T ARTADE] 3638935681 ¢€
Seguros de ehicuios BAN00E MOADIA0El MLFTIIE| 463LI0€E] GTTREIE] MB4BA1E] 2UMAIFREE] 2IMT24€] 2GRITATE| 220I8442€)  LABLTILTEE
Costes kiloméricos 160134588 €| 1.627.005,30 €] 1.653.114 24 €] 1.679.681 04 €] 1.706.7114.23 €] 1.734.20247 €] 1.762.21462€] 1.790.69969€| 1.819.686.87 €| 1.845.185,52€] 17.22388988 €
Combushibles y lubncantes Ji450645€)  SA3.886.30 €| 1.003.566.15 €| 1.023.637 47 €] 1.044.110.22 €] 106439242 €| 1.086.292.27 €] 108.08,02€ 113017848 €| 1.152.762,05€)  10.562.082.00 €
Mantenimiento y reparaciones 56230006 BMA0IG9E| DI6RIGRIE| BALIBATTE| BATROGE1E| SEIOBLAIE) BOREIISM€] BOAM9965€) GGORA1ENE| STAMONGE]  5A0G62636€
Neumiticos 11051023€)  11161533€] 1MLTM49¢€] 113858 60€] 11499739€] 116.44736€) 117.30884€] 1184B132€) 11966674 €] 12086341 €]  1.456.181,51 €
Ofros costes del servicio 260.26983€  26287253€| I6SS0125€| 268.05627€) 21083783€) WAME1E| 2T62816T€] 2TO04449€) 2B1.3493€| 28463320€)  272038628€
Gastos Generales (13%) TOL2B382€|  THABROAIE| TITRO2ITEl TOTSTOTE| TSANGBAGE| TRTEMAGE) TOIASOSIE| T9SAI04E| BA0022SM€| BM4AADE9E]  TH1BN4G5RE
Inversion Anual Infragstructuras 8450000€  B450000€| 8450000 B450000€) 8450000€] BAB0N0E| B450000€] B450000€)  B450D00E B450000€ B45.000,00 €
|Eenef|cic Indusirial (6%) JGEJR0TEl  ITIANBOEl AAn19HVE| 3e6333I0€| MIITIIE A0MILTE) A0THAGA0E]  414R0008€) 42145910€] 4DBIEES]  ITIATIMAE

Por ultimo es importante comentar que el Ayuntamiento ha obtenido ayudas de los
Fondos Europeos “Next Generation”, por importe de 3.421.700 € correspondientes a
primera convocatoria del “Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia”, Orden
TMA 892-21y con el siguiente desglose:
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ANEX0 PRINCIPAL 2 PRESUPUESTO DE ACTUACIONES
Solicitud: NUEVO SERVICIO DE TRANSPORTE URBANO paro TORREVIEIA
Tipo de Proyects Presupuesto Importe Importe Subvengidn
(Orden Actuadcn/Proyedo Agpartado Art. 34 B Artuacidn Presupuesto Elegble Fomdos Progios Solictado
1
? TRANSFORMACION CE PARADAS EXISTENTES E
INTERCAMEIADOR CENTRAL punts & 054.000,00€ 954,000,00 €] 95,400,00 £ B58.600,00 €
3 RDQUISICION VEHICULOS 0 EMISIONES punto 16 1.990.000,00 € 800.000,00 €] 1.190.000,00 £ B0.000,00 €
4 ESTACION DE CARGA PARA 12 VEHICULOS ELECTRICOS punts 17 514,000,00€ 514.000,00 € 51.400,00 £ 462,600,00 £
g TRANSFORMACION COGITAL ¥ SOSTENIEILIDAD DEL SERVICID
LIREAND DE TRANSPORTES punts 18 1.445.000,00€ LME000,00€  144500,00€ 1.300,500,00 €
b
| | 4.903.000,00¢] 3713.000,00€| 1481300,00€]  3.42L.700,00¢]

Estos fondos iran destinados a la mejora del servicio y no supondran, en ningun caso,
beneficio econodmico para el operador adjudicatario.
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COSTE DE INVERSION

. Undades | | Cosewnto [ costetoml
“ -_m— =

m Plan Integral de Accesibilidad Redaccion Plan Redaccion del Plan de Accesibilidad 65.500 65500
1870.00  pge pequenas y medianas intervenciones: Eliminacion de barreras, mejoras 175 326800
Eje Maritirmo: F'_ur'l.ta Prirna - de aq;e;ns ¥ pasos peatnna!qj;-s. aus_encia w o recambin_de seﬁ.alj;;ci-jn, Incluye obra
Cala Pitera mobiliario urbano o vegetacian, mejora de la calzada 2 implantacion de
pasos peatonales
17 740.00 m de todo tipo de actuaciones en la red peatonal Eliminacion de barreras, 402 DL
et s Pt i e efores do accso  pases pestaraes, auserca /o ecarbiode e o
Salaret implantacion de pasos peatonales, ensanche de aceras y gjecucion de
Nuevas aceras.
329000 m de pequefias intervenciones: eliminacion de barreras, mejora de accesos y 24 77650
Eje Maritimo de La Mata pasos peatonales, mejora de cruces en tramos peligrosos, ausencia y/o Incluye obra
recambio de sefalizacion, mobiliario urbano o vegetacion.
Canril-bici 16536 m#de carril bici de hermigans m? tratamiento superficial coloreado 53 876408
Infraestructuras de circulacion ciclista Sefalizacion vertical 36 ud de sefal vertical de inicio/fin de carril bici 240 Totalmente colocada 8840
ﬂ Sefalizacion harizontal 245661 m de marca vial longitudinal continua, discontinua, flechas & inscripciones. & - 184958
Infraestructuras de estacionamiento de bicicletas Aparcabicis Ga ud de aparcabici en U 300 Coste anual por ud 18.600
Bicicletas electricas 50 500 25000
H Promacion de la movilidad turistica ciclista Subvencion a empresas 20 300 Gooo
E Publicidad 50 Carteles publicitarios 300 Coste anual par ud 15,000
Racionalizacion del uso de la bicicleta Publicidad 20000 Follstos 0.075 Coste anual por ud 1500
R?ﬁ{ﬁiﬂdﬁiﬂi’:}da 1 BT R B ErT RS A S go000 80000
Intercambiadores 1 425000 Incluye proyecto o estudio 425000
L:;gtj:;jiﬂ;o i 300 Totalmente colocada 24000
P31 Servicio de transporte pblico de altas one= Levantamiento postes 88 Levantamiento postes 50 4400
Marquesina nusva 230 Implantacion de marquesinas en parada 35000 Totalments colocada 8.050.000
Poste nueva 230 Implantacion de postes de parada 375 Totalmente colocada 86250
Autobuses 37 ud de autobuses eléctricas Jo2yoay 26.000.000
Instalaciones auxiliares para 1 1575000 1575000
la operacion
Tarifas 1 Incluye proyecto o estudio 125000 125000
Medios de pago 1 Incluye app de pago mediante mévil v postpage 100000 Incluye scftware de gestion 100000
_ - - Carteleria y sefialética 1 Incluye estudio previo, carteleria y sefialética 92500 92.500
P32 Mejora de la competitividad del transporte publico App informacion = 35000 25,000
Seguridad 1 90000 g0.000
Priorizacion 1 Cariles bus y prioridad semafarica 14g5000 1455000
Semaforizacion 30 Intersecciones 15000 Incluye software de gestian 450,000
Gestion de la circulacicn orientada a la sostenibilidad Sefalizacion vertical 120 ud de sefal vertical rectangular 300 Totalments colocada 36.000
Sefializacion harizontal 15288 mZ_IMarca vial para inscripciones g 114511
’ . TOOL
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COSTE TOTAL DE INVERSION
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P51 Regulacion del estacionamiento en superficie

Ps2 Aparcamiento para visitantes

Ps. FPlazas para personas con maovilidad reducida

w

Redaccion de una Crdenanza de Maovilidad
Especifica
Red de vias transitables y zonas de aparcamiento

8

Infraestructuras para la movilidad electrica

PF2 Migracion hacia la electrnificacion de la flota

Modernizacion de la carga y descarga

\2

buchanan

Estudios de detalle
Parquimetros
Aplicacion regulacion
aparcamisnto

Senalizacicn vertical

Senalizacion horizontal

Campanas de concienciacion
Estudios de detalle
Plazas en superficie
Plazas subterranesas

Mejoras en el viano
Autobus lanzadera
Publiciclad

Plazas existentes

Plazas nuevas

Redaccicn de Ordenanza

Zonas de aparcamiento fijas

Zonas de aparcamiento
reservado

Postes de recarga electrica
Flota limpia
IWTH
Sefnaliz. Vertical
Plazas de carga vy descarga

Senfaliz Horizontal
Plazas de carga y descarga

700

1

1000

55000

10

1500

750

25

30

24

250
50

50

Redaccion de estudios de 150000

consultoria
ud de parquirnetros (Xalalel
aplicacion de gestion de 15.000
regulacion de
estacionamiento
ud de senal vertical de 300
inicio/fin de zona O.R.A.
m de rmarca vial 8
lengitudinal continua,
discontinua e
Inscripciones para zona
ORA
n? de campanas de 3750
concienciacicn
Redaccion de estudios de 200.000
consultoria v cbra
ejecucion plazas en 3.500
superficie
gjecucion plazas 20700
subterraneas
mejoras de conexion en gbs 000
el viario adyacente
ud de autobis lanzadera 250,000
Carteles publicitarios, 7500
radio, gig.
adecuacion plazas 400
existentes
implantacicn nuewvas 818
plazas. Mo incluye las
plazas con autorizacion.
L3
ud de aparcamiento en U 3oo
m de marca vial 8
Poste de recarga de 7500
recarga lenta
Equivalente a la compra 37.500
de un vehiculo electrico
Bonificaciones 170
ud senal vertical 255
circular+panel
complementario
m Marca vial zigzag 5
amarilla

_-_E_

Coste total de inversion desglosado por estrategia. Fuente: Elaboracion propia.
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150 000
Totalmente colocado 4200000
15.000
Incluye software de gestion
Totalmente colocado 300000
440.000
Incluye talleres, campanas, etc. 37500
_ 600.000
Incluye obra 5:250.
Incluye obra 15525
Incluye obra 2895
- 500000
B 60000
P . . . . . . 10000
Incluye sefializacion horizontal, vertical y mejora de los itinerarios peatonales adyacentes
Incluye senalizacion horzontal, vertical y adecuacion de los itinerarics peatonales 24540
adyacentes
o
Totalmente colocado 1500
16
Incluye instalacicn v montaje 180000
300 000
37.500
12 750
Totalmente colocada
250
TOOL
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Plan Integral de Accesibilidad

Red de kinerarios Peatonales

Infraestructuras de circulacion ciclista
Infrasstructuras de estacicnamiento de bicicletas
Promacion de la movilidad turistica ciclista

Racionalizacion del uso de la bicicleta

Servicio de transporte pablico de altas prestaciones

Mejora de la competitividad del transporie plublico

Gestion de la circulacion onentada a la sostenikilidad

Regulacion del estacicnamisnto en superficie

Aparcamiento para visitantes

Plazas para personas con movilidad reducida

Redaccion de una Ordenanza de Movilidad Especifica
Red de vias transitables y zonas de aparcamiento
Infraestructuras para la movilidad electrica

Migracian hacia la electrificacion de la flota

Modernizacion de la carga y descarga

B RN OO

\ 2
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Redaccion Plan
Eje Maritimo: Punta Prima - Cala Pitera

Eje Maritimo: Cala Ferrs - Centro Urbano -

Punta del Salaret

Eje Maritimo de La Mata
Carril-bici
Senalizacion vertical
Senalizacion horizontal
Aparcabicis
Bicicletas eléctricas
Subvencion a empresas
Puklicidac
Publicidac

Reordenacion y demanda del transporte

urbano
Intercambiadores
Levantamiento marquesinas
Levantamiento postes
Marquesina nueva
Poste nuevo
Autobuses

Instalaciones auxiliares para la operacion

Tarifas
Medios de pago
Carteleria v sefialetica
App informacion
Seguridad
Priorizacion
Semaforizacicn
Senalizacion vertical
Senalizacion horizontal
Estudios de detalle
Parquimetros
Aplicacion regulacion aparcamisnto

Senalizacion vertical
Senalizacion horizontal
Campanas de concienciacion
Estudios de detalle
Plazas en superficie
Plazas subterraneas.
Mejoras en el viario
Autobus lanzadera
Publicidad
Plazas existentes
Plazas nuevas
Redaccion de Ordenanza
Zonas de aparcamiento
Postes de recarga electnica
Flota limpia

[T
Sefaliz. Vertical

Senaliz. Horizontal

MANTENIMIENTO

534

5%

10%
10%

B0
554
54
554
54
554

105

5%
53

Mo tiens.
El coste de mantenimiento anual sera proporcional a la infraestructura ejecutada.

El coste de mantenimiento anual sera proporcional a la infraestructura ejecutaca.

El coste de mantenimiento anual sera proporcional a la infraestructura ejecutada.
El coste de mantenimiento anual sera proporcional a la infraestructura de circulacion ciclista ejecutada
El coste de mantenimiento anual sera proporcional a la infrasstructura de circulacion ciclista gjecutada
El coste de mantenimiento anual seré proporcional a la infrasstructura He circulacion ciclista sjecutada
El coste de mantenimiento anual sera proporcicnal a los aparcabicis dispuestos.
Mo tiens.
Mo tisns
El coste de mantenimiento anual sera proporcional a los carteles publicitarios dispuestos.
Mo tiens.
Mo tiens.

Me tiene.

El coste de mantenimiento anual sera proporcional a la nueva infrasstructura dispussta
El coste de mantenimiento anual sera proporcional a la nueva infrasstructura dispuesta
El coste de mantenimiento anual sera proporcional al numero de autobuses.

El coste de mantenimiento anual sera proporcicnal al namero de carteles dispuestos

El coste de mantenimiento anual sera proporcional al numero de autobuses.
El coste de mantenimiento anual sera constante.

El coste de mantenimiento anual sera proporcional a la reorganizacion del viario ejecutada.
El coste de mantenimiento anual sera proporcional a la recrganizacion del viario ejecutada.
Mo tiens
El coste de mantenimiento anual sera proporcional al numero de parguimetros colocados
Mo tiene

El coste de mantenimiento anual sera proporcional a la infraestructura ejecutada.
El coste de mantenimiento anual sera proporcional a la infraestructura ejecutada.
Mo tiens
Mo tiens
El coste de mantenimiento anual sera proporcicnal al namero de plazas gjecutadas
El coste de mantenimiento anual sera proporcional al namero de plazas ejecutadas.
El coste de mantenimiento anual sera proporcicnal a los aparcamientos de visitantes gjecutados.
El coste de mantenimiento anual sera propeorcional al numero de autobuses.
Mo tisne
El coste de mantenimiento anual sera proporcional a la adecuacion de plazas de PMR.
El coste de mantenimiento anual sera proporcional a la dotacion de plazas de PME.
Mo tiens
El coste de mantenimiento anual sera proparcicnal a la detacion de aparcamisntos
El coste de mantenimiento anual sera proporcional a los postes de recarga eléctrica instalados.
El coste de mantenimiento sera proporcional al tamafno de la flota.

Mo tienes.
El coste de mantenimiento anual sera proporcional a la dotacion de plazas de carga y descarga.

El coste de mantenimiento anual sera proporcional a la dotacion de plazas de carga v descarga.

Coste total de mantenimiento desglosado por estrategia. Fuente: Elaboracion propia.
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Cadigo

| 65.500 0 0 0 0 0 0 0
“ Plan Integral de Accesibilidad m o - o . . . . .
| 2.856.084 2.142.063  1.232.812 875.801 437.901 0 0 0
m FE B LB PR A M 0 142.804 249.907 347.249 355.338 377.233 377.233 377.233
| 318.994 236.442 171,523 171.523 171.523 0 0 0
“ = M 0 15.950 27.772 36,348 44,924 53,500 53,500 53,500
| 6.200 4133 2.756 2.756 2.756 0 0 0
m Infrasstructuras de estacicnamiento de bicicletas M 0 310 517 654 792 930 930 930
| 17.375 4.089 4,089 4,089 4,089 4,089 4,089 4,089
E Promocién de la movilidad turistica cictista ™ i ” o ey e P —-r e
| 188 188 188 188 188 188 188 188
m Racionalizacién del uso de la bicicleta — - - - - - - - -
| 31.737.325 4.082.325 0 0 0 0 0 0
n Servicio de transporte plblice de altas prestaciones M 0 1.601.850  1.803.700  1.803.700  1.803.700  1.803.700  1.803.700  1.803.700
| 1,040,500 448.500 799.000 149,500 0 0 0 0
m M e EE M 0 41.275 63.700 78.650 86.125 86.125 86.125 86.125
| 487,628 28.221 28.221 28.221 28.221 0 0 0
m Gestidn de la circulacidn orientada 2 la sostenibilidad M 0 46.881 48.292 49.703 51.115 52.526 52.526 52.526
| 169,688 2.474.688  2.474.688 4,688 4,688 4,688 4,688 4,688
H Regulaciin del estacionamiento en superficie M 0 0 123.500 247.000 247.000 247.000 247.000 247.000
| 607.500 5.925.000  6.425.000  5.925.000  5.925.000 7.500 7.500 7.500
m Aparcamiento para visitantes M 0 0 795.875 616,750 912625  1.208.500  1.208.500  1.208.500
| 22.270 12.270 0 0 0 0 0 0
H Rl e e L B M 0 1.114 1.727 1.727 1.727 1.727 1.727 1.727

o '

Redaccion de una Ordenanza de Movilidad Especifica M
| 1,816 0 0 0 0 0 0 0
m Red de wias transitables v zonas de aparcamiento M 0 91 91 91 91 91 91 91
| 36.000 36.000 36.000 36.000 36.000 0 0 0
e Infraestruchuras para la movilidad eléctrica M 0 1.800 3.600 5.400 7.200 7.200 7.200 7.200
| 67.500 67.500 67.500 67.500 67.500 0 0 0
e BT EEh [0 22N res i G2 (M e M 0 3.000 6.000 9.000 12.000 15.000 15.000 15.000
| 2.600 2.600 2,600 2.600 2.600 0 0 0
n Modernizacidn de la carga y descarga M 0 130 260 390 520 650 650 650
Total 37.437.168 17.319.318  13.369.506  10.464.809  10.203.998  3.871.116  3.871.210  3.871.303

Programacion de los costes en los anos de vigencia del PMUS (I = Inversion y M = Mantenimiento). Fuente: Elaboracion propia.
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4. Infraestructura verde

La infraestructura verde actual de Torrevieja se caracteriza por la presencia del
Parque Natural de las Lagunas de la Mata y Torrevieja, asi como la de los parques
urbanos que se ubican en diferentes emplazamientos de la ciudad.

Teniendo en cuenta la importancia del Parque Natural de las Lagunas de la Mata y
Torrevigja, por su valor paisajistico y ambiental, se considera adecuado ampliar su
area de influencia, generando corredores que permitan conectarlo con otras
unidades ambientales de interés.

Para llevar a cabo este objetivo se debe contemplar todo el territorio en su conjunto,
tanto el espacio urbano y los elementos que lo componen, como aquellas areas
poco definidas, que han quedado catalogadas como suelo urbanizable, pero que
pueden formar parte de la futura red vertebradora que integre los diferentes
espacios verdes del municipio.

Las propuestas planteadas en el presente Plan de Accion no causaran efectos
negativos sobre la infraestructura verde, mas bien al contrario, ya que mejoraran y
ampliaran aquella. También cumplen las determinaciones establecidas en la
Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana (ETCV), en concreto las reflejadas
en la Directriz 118, que fija los principios directores en materia de infraestructuras de
movilidad.

La jerarquizacion del viario urbano y la creacion de ceélulas urbanas, medidas
planteadas en la estrategia “gestion de la circulacion orientada a la sostenibilidad" (ver
epigrafe 2.4.2), ayudaran a la creacion de corredores de union entre los espacios
verdes de la ciudad, facilitando la movilidad comoda, agradable y segura, tanto a
pie, como en bici.

Como consecuencia de la implantacion de las diferentes propuestas descritas, la
infraestructura verde se ampliara con los itinerarios peatonales y ciclistas que se
describen a continuacion:

a) Itinerarios peatonales:

e P°de los Conquistadores - Avda. Mare Nostrum.

e C/ Callosa de Segura - Avda. Desiderio Rodriguez.
e Avda. Gregorio Maranon - P° de Vistalegre.

e C/ Moriones - C/ Zoa - C/ Pedro Lorca.

e C/ Antonio Machado -Avda. de las Habaneras.

e C/ Caballero Rodas - C/ Capitan Garcia Gea.

e P° Juan Aparicio - Avda. de los Marineros - Avda. de la Purisima - Avda. Dr.
Mariano Ruiz.

¢ Avda. Diego Ramirez Pastor - C/ Colibri - C/ Camilo José Cela.
e C/ Orihuela.
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b) Itinerarios ciclistas. >

Corredor en torno a la N-332, desde la Urbanizacion Los Altos por la CV-95
hasta la rotonda de la Avenida Tomas Boj Andreu.

Conexion del carril bici de la N-332 frente al centro comercial Punta Marina
por la Avenida Desiderio Rodriguez hasta la rotonda de la calle Mar Negro.

Corredor por la CV-95 desde la rotonda de la Avenida Tomas Boj Andreu
hasta la Avenida Desiderio Rodriguez.

Calle Ramoén y Cajal.
Calle Ramon Gallud.,

Eje lineal que atraviesa la calle Campoamor, la calle Antonio Machado y la
Avenida de las Habaneras.

Calle Fuensanta y calle Almudena.

Calle Atenas y calle Palangre.

Calle Orihuela y calle Policarpo.

Calle Cerezo y calle Manuel Rodriguez Manolete.

Calle Raul Fernandez Gimenez.

Calle Ucrania.

Infraestructura Verde

I Espacios verdes existentes

=== [tinerarios Ciclistas Existentes
Recorridos Peatonales Existentes

- Itinerarios Ciclistas Propuestos
- Recorridos Peatonales Propuestos

Infraestructura verde existente y propuesta. Fuente: elaboracion propia.

' Pagina 174
TOOL
buchanan < > ALFA



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de 1 EXCMO. AYUNTAMIENTO DE

LY

Torrevieja: Plan de Accion. ) e TORREVIEJA
Todos los proyectos y obras que se redacten o gjecuten como consecuencia del

desarrollo de las propuestas planteadas en el presente Plan de Accion del PMUS de
Torrevieja deberan acompanarse de la redaccion de un Programa de Paisaje, que
facilite el control de la calidad de este, y de las principales vistas y perspectivas que
lo caracterizan.
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5. Modelo de gestion

Una herramienta muy util para realizar el seguimiento de la planificacion y evaluar el
grado de cumplimiento de un plan es el uso de indicadores. No existe una definicion
oficial por parte de algun organismo nacional o internacional, y en lo unico que hay
consenso es que se trata de medir, de forma lo mas precisa posible, el avance de un
plan.

Esta definicion, aunque aparentemente simple, presenta una dualidad. Es muy
diferente la valoracion del grado en que se va avanzando en la ejecucion, de la
valoracion del impacto derivado de la gjecucion del Plan. Sintéticamente, es distinto
ver como va cambiando el Plan de como va cambiando el entorno debido a la
evolucion del Plan.

Si bien los indicadores pueden ser cualitativos o cuantitativos, es preferible utilizar
unicamente los segundos siempre que sea posible. Esta tendencia a cuantificar es
habitual a la hora de plantear indicadores que deben ser comparados en el tiempo.
Por ello se entiende que, un indicador es un parametro que va adoptando diferentes
valores para reflejar un aspecto concreto del estado del Plan o del estado del
entorno, en un momento y un espacio determinados.

Un indicador se mide en un instante o en un periodo de tiempo determinado y se
utiliza para poder comparar datos de diferentes momentos, lo que permite conocer
la evolucion en el tiempo y estudiar tendencias, adquiriendo asi un gran valor como
herramienta en la toma de decisiones. El analisis de la evolucion de los indicadores
permite detectar cambios en el contexto, errores en las previsiones, etc. Con ello, se
podran orientar, en el futuro, las politicas que puedan mejorar la eficacia y la
eficiencia.

Los indicadores deben satisfacer criterios de claridad, de representatividad y de
fiabilidad. Deben ser actualizados cuando lo hagan sus fuentes y analizados desde
el punto de vista temporal. Las fuentes de las que procedan los indicadores deben
ser fiables (a poder ser, de organismos oficiales o independientes) y periodicas, para
permitir una continuidad en los analisis de la evolucion temporal de los indicadores.
Si no existen mediciones oficiales, se deben llevar a cabo mediciones ad hoc.

La utilidad de un Plan no deriva solamente de que se gjecuten sus propuestas, sino
de que esas propuestas sean efectivas. Para ello, se deben establecer indicadores
de impacto que reflejan la consecucion de objetivos y cuya medicion debe ser
sistematica en el futuro. Para cada uno de estos indicadores se establecen valores
objetivos a lograr durante los anos de gjecucion del PMUS, es decir, en el horizonte
de finales de los 2020.

5.1. Metodologiay calculo de la huella de carbono

5.1.1 Concepto de huella de carbono

Se entiende como huella de carbono la totalidad de gases de efecto invernadero
emitidos por efecto directo o indirecto provenientes del desarrollo del Plan de
Movilidad Urbano Sostenible:

e Emisiones directas: son emisiones liberadas in situ en el lugar donde se
produce la actividad, es decir, en el municipio de Torrevigja.
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e Emisiones indirectas; son emisiones procedentes de la electricidad

consumida, cuyas emisiones han sido producidas en el lugar donde se
genera.

A partir de la identificacion de todas las fuentes de emisiones se pueden emitir
medidas de reduccion y seguimiento mediante indicadores.

5.1.2 Metodologia de calculo

En una primera aproximacion puede decirse que el calculo de la huella de carbono
consiste en aplicar la siguiente formula:

Huelladecarbono = Datoactividad X factoremision
Donde:

Dato de actividad, es el parametro que define el grado do nivel de
actividad generadora de las emisiones de GEl.

Factor de emision, supone la cantidad de GEI emitidos por una unidad
del parametro anterior, en funcion de la actividad. Se mide en CO,
equivalente por litro.

Los gases que se indican en el Protocolo de Kioto como maximos responsables del
efecto invernadero (GEI) que contribuyen al calentamiento global, son los siguientes:

e Dioxido de carbono (CO,).

e Metano (CH,).

o Oxido de nitrégeno (N,O).

e Hidrofluorocarbonos (HFCs).
e Perfluorocarbonos (PFCs).

e Hexafluoruro de azufre (SFe).
e Trifluoruro de nitrogeno (NF5).

Sin embargo, el CO; es el GEI que influye en mayor medida al calentamiento del
planeta, y por ello, las emisiones de GEI se miden en funcion del CO.. La tCO.eq es
la unidad universal de medida que indica el potencial de calentamiento atmosférico
o potencial de calentamiento global (PCG) de cada uno de estos GEl, expresado en
téerminos del PCG de una unidad de CO.,.

Con el fin de simplificar los calculos, en la metodologia que se describe a
continuacion no se considera necesaria la contabilizacion de otros GEI distintos del
CO; en las emisiones asociadas al transporte, por ser en general de un orden de
magnitud sustancialmente inferior de las emisiones de CO..

5.1.3 Formulacion

Se ha desarrollado un modelo para el calculo del consumo energético y de
emisiones. El punto de partida es el numero de vehiculos-kilometro con la ayuda de
los datos de los aforos realizados en Torrevieja incluidos en el diagnostico, por con
la siguiente formulacion:
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VKn=F-Z(IMD L)
Donde;

VK = Vehiculos-km anuales.

IMD = Numero diario de vehiculos (Veh).

L = Longitud del tramo viario de influencia del aforo correspondiente (Km).

F = Factor anual de equivalencia, siendo 0,7 para temporada baja y 0,3 para
temporada alta.

n = ano de referencia (0 = 2019, ano base).

Posteriormente, los consumos y emisiones unitarios medios se obtienen mediante la
aplicacion de las siguientes formulas:

Gn=F-gn-Z(IMD L)

En=F-en-Z(IMD L)
Donde;

Gn = Emisiones anuales de CO..

En = Consumo energetico anual.

gn = Consumo unitario medio anual.
en = Emision unitaria media anual.

5.1.4 Datos de partida

Para los valores consumo promedio de los vehiculos en urbano, se puede considerar
una densidad de energia para la gasolina de 34,78 Mega Julios por litro y de 38,65
Mega Julios por litro. Con ello se obtiene la siguiente tabla:

Consumo Emisiones

Vehiculo Consumo (L/Km) energético energéticas
(MJ/Km) (Kg CO./Km)

Autobus interurbano 0,30 11,60 0,80
Turismo eléctrico (%) -- 0,54 0,04

(") Segun el estudo de Tool Alfa para el EREN de Castilla y Leon, con un consumo promedio del vehiculo
electrico de 0,15 RWh/Km. Consumo promedio de vehiculos en entorno urbano. Fuente: IDAE y
elaboracion propia.
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Con los datos del parque de vehiculos al 31 de noviembre de 2019 y el consumo en

Mega Julios por kildmetro, se obtienen los consumos equivalentes por vehiculo,
como sigue:

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de i E | EXCMO. AYUNTAMIENTO DE

Consumo
Parque de Consumo

Tipo de vehiculo energético

(MJ/Km)

Motocicletas y ciclomotores
Motocicletas y ciclomotores

Consumos equivalentes por tipo de vehiculo. Fuente: Direccion General de Trdfico.

vehiculos equivalente

Para las emisiones, se han considerado los siguientes los factores de emision para
los distintos combustibles en Kg de CO.:

Combustible Emisiones equivalentes

Gasolina 2,32 Kg. CO, / litro
GLP 1,61 Kg. CO, / litro
Gasoleo/diesel 2,68 Kg. CO; / litro
Electricidad (promedio nacional) 0,29 Kg. CO, / kWh

Factores de emision de CO.. Fuente: IDAE 'y UNESA.

Realizando los mismos calculos anteriores para las emisiones equivalentes por
vehiculo, se llega a los siguientes valores:

Parque de Emisiones Emisiones
vehiculos (Kg CO./Km) equivalentes

Tipo de vehiculo
Turismos gasolina
Turismos diésel
Turismos eléctricos
Motocicletas y ciclomotores

Motocicletas y ciclomotores
eléectricos

Furgonetas gasolina

=3

e
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Parque de Emisiones Emisiones
vehiculos (Kg CO./Km) equivalentes

Factores de emisiones equivalentes por tipo de vehiculo. Fuente: IDAE y DGT.

Tipo de vehiculo

5.1.5 Escenario del Plan

El calculo de los traficos actuales en vehiculos en Torrevigja es de 427 millones de
vehiculos-km anuales, teniendo en cuenta todo el trafico urbano e interurbano. Para
su calculo se han tomado como referencia los aforos realizados en el diagnostico
del Plan, ademas de los aforos del Ministerio de Fomento en la N-332.

Promedio Longitud eq.

anual (Veh) (Km) Veh Km/dia Veh Km/aiho

A-34-2 28.344 1,020 28.011 10.552.471

A-33-2 43.323 1,480 64.118 23.403.085
Resto de vias 35.834 20,767 744.154 271.616.200
Total 305.571.756

Carreteres interubanas y accesos. Fuente: elaboracion propia.

Aforo Aforo Promedio Longitu

Veh Veh

Via temporada temporada anual deq. Km/dia Km/afio

alta(Veh) baja(Veh) (Veh) (Km)

“ 6.226 4253 4.845 0,700 3.301 1237.872
“ 5262 4.051 4.414 0,700 3.090 1127.854
4.467 4227 4299 0,625 2.687 980.709
6.244 3338 4210 0,800 3368 1.229.262
10523 7,658 8518 0,600 5111 1865333
DN 0652 8714 9295 0,600 5577 2.035.603
3.356 2.854 3.005 0.800 2.404 877.343
3.490 2.832 3.029 0,800 2.424 884.585
12A 10.288 8547 9.069 0,550 4.988 1.820.662
B 0310 9845 0987 0550 5.493 2.004930
m 3.635 2.725 2.998 0,750 2.249 820.703
m 4.809 4118 4325 0,750 3.244 1.184.051
17A 5123 4101 4.408 0,750 3.306 1206581
17B 3174 1.823 2.228 0,750 1671 609.997
9457 7.689 8219 0,650 5343 1950.053
9130 6.650 7.394 0,650 4.806 1754227

« 0
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Aforo Aforo Promedio Longitu

Via temporada temporada anual deq. Ve b

Km/dia Km/ano

alta (Veh) baja (Veh) (Veh) (Km)
11.168 8.929 0.601 0,500 4.800 1.752.128

Total 23.341.980

Carreteres urbanas principales. Fuente: elaboracion propia.

Aforo Aforo Promedio Longitud Veh Veh

eq. (Km) Km/dia Km/ano

Via temporada temporada anual
alta(Veh) baja(Veh) (Veh)

“ 7.085 5.290 5.829 1,650 0.617 3.510.214
B e 2192 2.843 1,650 4690 1712.016
“ 2545 2.088 2.225 1,600 3.560 1.2990.458
B a6 2126 2324 1,600 3718 1357216
4.663 4.557 4.589 1,000 8719 3182.333
5314 5203 5236 1,000 9.949 3631374
3.801 3.942 3.900 0,600 2.340 854.034
“ 3.265 3343 3.320 0,600 1.992 726.992
10A 14.526 12.105 12.831 0,700 8.082 3.278.397
m 14.104 12.245 12.803 0,700 8.962 3.271.090
11A 7.629 4.863 5.693 0,500 2.846 1.038.936
14A 2664 2.075 2252 1,300 2.927 1.068.432
m 2682 2.002 2.206 1,300 2.868 1.046.747
15A 5.613 4.282 4.681 0,800 3745 1.366.940
m 4.154 3.392 3.621 1,050 7.060 2.576.962
m 4.220 3.408 3652 1,950 7121 2.599.026
m 5735 5629 5661 0,350 1981 723.167
5597 4.632 4921 16,203 79.743 29.106.306
62.349.641

Carreteres urbanas secundarias. Fuente: elaboracion propia.

Aforo
temporad

aalta .
(Veh) baja (Veh) (Veh)

Resto d
400 250 295 335,204 98.885 36.093139

Carreteres urbanas capilares. Fuente: elaboracion propia.

Aforo Promedio
temporada anual

Longitud Veh Veh
eq.(Km) Km/dia Km/ano
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En resumen, se obtienen para el escenario base los siguientegglultados:

Via Trafico
Carreteras interurbanas y accesos 305.571.756
Carreteras urbanas principales 23.341.980
Carreteras urbanas secundarias 62.349.641

Carreteras urbanas capilares 36.093.139

Total 427.356.516

Trafico en el ario de referencia con red interurbana. Fuente: elaboracion propia.

Por ello, el consumo energético y el volumen de emisiones de CO, anual en
Torrevieja resulta ser el que se muestra a continuacion.

‘
Q
=
o

Valores
Millones de Veh Km 427.4
Consumo unitario (MJ/Veh Km) 2,61
Consumos totales (MJ) 1.115.885.860
Emisiones unitarias (KG CO,/Veh Km) 0,18

Emisiones totales (Kg CO.) 76.061.960
Consumo y emisiones en el arno de referencia con red interurbana. Fuente: elaboracion propia.

Asumiendo que, de no hacer nada, el trafico crecera, pero que lo hara por debajo del
PIB, se adopta una hipotesis prudente de una tasa anual del 0,25%. En contrapartida,
se asume que habra una mejora anual de eficiencia energética y de emisiones del
orden del 0,5% anual. Con ello, el escenario de referencia en el horizonte del Plan es
el siguiente.

Trafico 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Carreteras
) 05,6 06, 07.1 07, 08,6 09, 10,2 11,0 11,
305 3063 307 3079 3 3094 3 3 311,7
Vias

urbanas 233 234 235 235 236 236 237 238 238
principales

Vias
urbanas 623 625 62,7 62,8 63,0 63,1 63.3 63,4 63,6
secundarias

Vias
urbanas 36,1 36,2 36.3 36.4 36.5 36,5 36,6 36,7 36,8
capilares

4274 4284 4295 4306 4316 4327 4338 4349 4360

Traficos urbanos e interurbanos con red interurbana. Fuente: elaboracion propia.
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Con ello, el consumo total y las emisiones resultantes son las que se recogen a
continuacion.

Concept 202 202 202

° Unidades 2019 % 2021 2022 2023 2024 2025 6 -
<o _ 427, 428, 429, 430, 432, 433, 434, 436,
Trafico M Veh-Km 4 5 5 431,6 2 8 9 5

Consum

o MJQ,]/neh_ 261 260 259 257 256 255 253 252 251
unitario

Emisione Kg

(3 CO./Veh- og7 0,177 o,é7 027 027 027 0,173 0172 0171
unitarias Km

o TJ 1116 1113 1110 1107 1105 1102 109 109 109

9 6 4

o total

Emisione

S0 MKgCOo. 761 759 757 755 753 751 749 747 745

Consumos y emisiones en el escenario de referencia con red interurbana. Fuente: elaboracion propia.

Este escenario del Plan se caracteriza por dos componentes de eficiencia:

e Unareduccion de los traficos por todas las medidas propuestas, excepto
por las medidas de estacionamiento.

e Una reduccion de los consumos y emisiones, adicionales a la tendencia
vegetativa supuesta (fundamentalmente, por la previsible introduccion
de traccion eléctrica que, en todo caso, se preve moderada).

Tras calcular los previsibles impactos unitarios de las diferentes medidas, se ha
llegado a la tabla siguiente que refleja las reducciones de trafico debidas a cada
linea estrategica y sus propuestas.

Trafico
Linea evitado

Consumo Emisiones
evitado evitadas
(MJ) (Kg CO:,)

Propuestas (millones de

Veh Km)

estratégica

P1.1 Plan Integral

de Accesibilidad -0.56 -1.462.236 -99.670

Movilidad
itinerarios -2.24 -5.848.944 -308.681
peatonales

P21
Infraestructuras
de circulacion
ciclista

-0,49 -1.279.456 -87.211

pP2.2
0 o Infraestructuras
Movilidad ciclista de 014 365,559 24918
estacionamiento

de bicicletas

P2.3 Promocion
de la movilidad -0,04 -01.390 -6.229
turistica ciclista
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Linea

estratégica Propuestas

P2.4
Racionalizacion
del uso de la
bicicleta

P3.1 Servicio de
transporte
publico de altas

Transporte prestaciones

publico P3.2 Mejora de la
competitividad
del transporte

publico

P4.1
Infraestructuras
interurbanas
para la
Viario sostenibilidad
P4.2 Gestion de
la circulacion
orientada a la
sostenibilidad

P5.1 Regulacion
del
estacionamiento
en superficie

P5.2
Aparcamiento
para visitantes

Estacionamiento

P5.3 Plazas para
personas con
movilidad
reducida (PMR)

P6.1 Redaccion
de una
Ordenanza de
Movilidad
Especifica de los
VMP

P6.2 Red de vias
transitables y
zonas de
aparcamiento

Micromovilidad

P71
Infraestructuras
para la movilidad
eléctrica

Movilidad
eléctrica

\2

buchanan

Trafico
evitado
(millones de
Veh Km)

-0,04

-2,19

-1,46

-6,48

-4132

0,98

1,68

0,14

-0,11

-0.95

-8,52
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Consumo Emisiones
evitado evitadas
(% N)] (Kg CO.)
-01.390 -6.229
-5.718.387 -389.782
-3.812.258 -250.854
-16.920.159 -1.153.326
-11.280.106 -768.884
2.558.913 174.423
4.386.708 299.011
365.559 24.918
-276.780 -18.866
-2.491.023 -169.795
-22.246.876 -1.516.410
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Trafico
Linea Propuestas evitado
estratégica (millones de
Veh Km)

Consumo Emisiones
evitado evitadas
(% N)] (Kg CO.)

P7.2 Migracion
hacia la
electrificacion de -2,13 -5.561.719 -379.103
flotas publicas y

afines

P81
Modernizacion
de lacargay
descarga

-120 -3.133.363 -213.579

Logistica urbana P82
Potenciacion

hacia la
electrificacion de
flotas publicas y

afines

Emnisi L

FISIGRES COME 1.037.017.348  70.747.404
Plan
Variacion -6,99% -6,99%

Estimacion del trdfico evitado del Plan con red interurbana. Fuente: elaboracion propia.

-1,80 -4.700.044 -320.368

El Plan consigue que el trafico esperado al finalizar el Plan sea de 427,2 millones de
vehiculos-kilometro, similar al estimado en la actualidad.

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Referencia 4274 4284 4295 4306 4316 4327 4338 4349 4360

Movilidad
peatonal

Movilidad
ciclista

0,00 0,00 -010 -020 -0,30 -040 -0,50 -0,60 -0,70

0,00 0,00 -010 -010 -0,10 -0,10 -0,10 -010 -0,10

glrjabn“scpoorte 0,00 -0,05 -0,10 -050 -0,50 -055 -060 -065 -070
Viario 0,00 -030 -060 -0,90 -1,20 -1,50 -1,80 -2,10 -2,40
SSicellolgEigglclgiie 0,00 060 060 050 040 0,30 0,20 0,10 0,10
Micromovilidad 0,00 0,00 -0,01 -0,05 -0,10 -0,15 -0,20 -0,25 -0,30

Movilidad

llaeliten 0,00 000 -005 -010 -050 -100 -200 -300 -4,00

Eefe|isiile=l Florlg=l 0,00 0,00 -0,10 -020 -040 -050 -0,55 -060 -0,65
Total 427,4 4287 429,0 429,0 428,9 4288 4283 4277 427,22

Trafico esperado en el escenario del Plan con red interurbana. Fuente: elaboracion propia.

La reduccion de traficos en las carreteras interurbanas y vias urbanas en vehiculos-
kilometro para cada linea estratégica, teniendo desplazamientos que realizan los
residentes de Torrevieja por carreteras interurbanas, es como sigue.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Torrevieia: Plan de Accién.

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE

L— ih) TORREVIEJA

Linea Tipode 201 202 202 202 202 202
estratégica via 9 0 202t 2022 3 4 2025 6 7
Carretera
s 00 00 - - - R -
interurban 0 0 0,04 008 012 016 ' 024 0,28
as
Vias
urbanas 00 0,0 - - - - - -
. -0,15
- principale 0 O 003 006 009 012 018 021
Movilidad 5
peatonal :
Vias _
urbanas 0,0 0,0 - - - -
secundari 0 0 0,02 0.04 0,06 Oéo 0.10 0,12 0,14
as
Vias -
0,0 0,0 = - _
urb_anas 5 5 0,01 -0,02 0.03 0,0 0,05 006 0,07
capilares 4
Carretera _
S 0,0 0,0 = = = =
interurban 0 0 0,04 Ot 0,04 0.0 0.04 0,04 0,04
4
as
Vias _
urbanas 00 0,0 - - - -
- principale 0 0 0,03 0.03 0,03 0.0 0.03 0,03 0,03
Movilidad s 3
ciclista :
Vias _
urbanas 0,0 0,0 - - - -
secundari 0 0 0,02 0i0= 0,02 oéo 0,02 0,02 0,02
as
Vias
0,0 0,0 = - - _
urbanas "ot T57 -0.01 001, 55 001 440 504
capilares
Carretera _
S 0,0 = = = = =
interurban (0} OéO 0,04 0.20 0,20 0,22 0.24 026 0,28
as
Vias - ) ) _ _ _
grbgnas 0,00 0,0 0.03 -0,15 015 0417 -0,18 020 021
Transporte principales 2
publico Vias
urbanas ) - - - - -
secundaria °° Oio 002 9 0610 o011 9P o013 o4
S
Vias - _ - ) )
urbanas 000 00 -001 -0,05 0,0 -0,06
capilares 1 005 4 | 0
Carreteras _ _ - _ _
Viari i . -0, -0, . -0,
ario mterusrbana 0,00 012 024 -0,36 0.48 006 0,72 084 096
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Torrevieia: Plan de Accién.

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE

L— ih) TORREVIEJA

Linea Tipode 201 202 202 202 202 202
estratégica via 9 0 202t 2022 3 4 2025 6 7
Vias - _ - _ _
urbanas 000 00 -018 -0,27 04 -054
principales 9 036 5 063 072
Vias _ _
urbanas - - -
secundaria ©'©° Oéo e 0,24 063 -036 042 0,48
S
Vias - _ _ _ _ _ _
urbanas 000 00 o8 008 012 015 ¥ 021 024
capilares 3
Carreteras
| 0,2
interurbana 0,00 4 024 020 016 012 0,08 0,04 0,04
S
Vias 50
urbanas 000 018 018 0415 0,12 9 0,06 0,03 0,03
. .~ principales
Estacionamie :
urbanas o 0 515 012 010 008 °° o004 002 002
secundaria 6
S
Vias 0.0 0.0
urbanas 0,00 6 0,06 005 0,04 3 0,02 0,01 0,01
capilares
Carreteras -
interurbana 0.00 °° o000 -002 - 00 -008 )
' 0 ' ' 0,04 ! ' 0,10 0,12
S 6
Vias -
urbanas 000 °° o000 -002 - 00 -006 -
o ' 0 ' ' 0,03 ' ' 0,08 0,09
principales 5
Micromovilid :
ad Vias _ _
urbanas 0,0 - -
secundaria 0,00 5 0,00 -0,01 0.02 oéo 0,04 0.05 oéo
S
Vias -
urbanas 000 °° o000 -001 00 -002 )
) ’ 0 ' ' 0,01 ' ' 0,03 0,03
capilares 2
Carreteras -
interurbana 0,00 ° ) -0,04 . 04 -080 _ _ ;
s ' 0 0,02 ' 0,20 5 120 1,60
Vias 6.6 _ _ - _ _
Mc'>V|l|9lad grbgnas 0,00 6 0.02 -0,03 015 0,3 -0,60 090 1,20
eléctrica principales 0
Vias _ _
urbanas 0,0 - -
seauncErE 0,00 o 0,01 0,02 010 Oc,)z 0,40 0.60 068
S
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Linea
estratégica

Logistica
urbana

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Torrevieia: Plan de Accién.

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE

L— ih) TORREVIEJA

Tipode 201 202 202 202 202 202
via 9 s 2021 2022 3 " 2025 6 7
Vias
urbanas 000 °° 001 -001 __ ) 020 )
. ’ 0] ‘ ' 0,05 0,10 ' 0,30 0,40
capilares
Carreteras -
interurbana 0.00 %:° - - ) 02 -022 ~ ~
< 0] 0,04 008 016 i 024 0,26
ur\tglaar?as 000 ©° ) ' ) | e | )
o ’ 0 0,03 0,06 012 015 ' 0,18 0,20
principales
Vias
urbanas 0,0 - - - - -
secundaria 0.00 0 0,02 0.04 0,08 0,10 0.11 0,12 013
s
Vias -
urbanas 000 °° 001 -002 - 00 -006 )
. ’ 0 ' ' 0,04 ' ' 0,06 0,07
capilares 5
Carreteras
interurbana 0.00 °! 018 -062 . e - -
s 0 1,08 1,56 288 3,50
Vias
urbanas 000 °° 014 -047 - T -167 ) )
ot ' 8 ' ' 081 117 ' 216 2,63
principales
Vias _
urbanas 0,0 - - - -
secundaria 0.00 5 0,09 0.31 0,54 oé7 o 144 175
s
Vias 50 _ _ - : :
urbanas 0,00 ' -0,16 0,3 -056
. 3 0,05 0,27 s 0,72 0,88

Trdficos esperados con red interurbana. Fuente: elaboracion propia.

Enresumen, en el horizonte del Plan los traficos interurbanos crecen pero los traficos
urbanos se reducen en la misma medida, con lo que las medidas propuestas
compensan el aumento del trafico interurbano:

Tipo de via 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Carreteras 308,
SN TR —— 305,6 306,4 306,9 307,2 307,6 307.9 308.0 308,1 5

Vias urbanas

- 233 235 233 231 228 225 220 216 @212

Vias urbanas

secundarias 623 626 626 625 624 624 622 620 619

Vias urbanas
capilares

Total 427.4  428,7 4290 4290 4289 4288 42873 4277 4272

361 362 362 362 362 362 361 360 359

Resumen de trdficos esperados con red interurbana. Fuente: elaboracion propia.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Iﬁij EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
r_w (¥

Torrevieja: Plan de Accion. . . o wik TORREVIEJA
La reduccion por migracion movilidad eléctrica es previsiblemente lenta y

moderada. En una hipdtesis que puede considerarse de bastante optimista, se
puede prever que en el horizonte del Plan se llegue a 500 vehiculos electricos (en
la actualidad el parque de turismos eléctricos es de 25 turismos y 31
motocicletas/ciclomotores), acelerandose al final del Plan su penetracion, asociada
a una mayor implantacion de energia edlica, con lo que resulta la siguiente tabla de
impactos unitarios, debida exclusivamente a la movilidad eléctrica:

201 202 202 202 202 202 202 202 202
9 o 1 2 K] 4 ) 6 7

Concepto Unidades

Consumo
unitario MJ/Veh-Km
tendencial

261 260 259 257 256 255 253 252 251

Consumo
unitario MJ/Veh-Km 261 260 259 257 256 254 253 251 248
del Plan

Emisiones

unitarias Kg CO,/Veh- o017 017 017 017 017 017 017 017 017
tendencial Km 8 7 6 5 4 4 3 2 1
es

Emisiones
unitarias
del Plan

Kg CO./Veh- 017 0417 017 017 017 017 017 017 017
Km 8 7 6 5 4 4 3 2 0

Impactos unitarios en el escenario del Plan. Fuente: elaboracion propia.

De esta manera, los consumos y las emisiones totales en el escenario son al finalizar
el Plan.

201 202 202 202 202 202 202 202 202
9 0 1 2 3 4 5 6 7

Trafico 427, 428. 429, 429, 428. 428, 428, 427, 427,
M Veh-k
em -y 7 o | o | g | 8 3 |7 | 2

Concepto Unidades

Consumo

unitario MJ/Veh-Km 261 260 259 257 256 254 253 251 248

gl Kg CO,/Veh- o017 017 017 017 017 017 017 017 017
unitarias Km 8 7 6 5 4 4 3 2 0]

Consumo 110 110 109 109 108 107 106
total TJ 1116 1114 9 4 8 ] 3 3 ]

Emisiones
totales

M Kg CO; 759 759 756 752 748 746 742 737 727

Impactos esperados en el escenario del Plan con red interurbana. Fuente: elaboracion propia.

La comparacion del Plan con el Escenario de Referencia con red interurbana lleva a
las siguientes tablas, de las que se desprende un impacto negativo el primer ano
(debido a la lentitud de algunas medidas en ponerse en marcha), que se neutraliza
al ano siguiente y pronto se entra en una senda de ahorros.

Concepto 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

’ Pdgina 189
TOOL
buchanan ALFA



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de 0  pxCMO. AYUNTAMIENTO DE
Torrevieia: Plan de Accién. L_iu’ TORREVIEJA
Trafico de

referencia (M 4284 4295 4306 4316 4327 4338 4349 4360
veh-km)

Trafico del Plan
(M veh-km) 4287  429,0 4200 4289 4288 4283 427,7 4272

Diferencia anual
(Referencia-
Plan en M veh-
km)

Diferencia

acumulada

(CEEERSEES -0,3 0,2 1,8 4.5 8.4 13,9 211 29.9
Plan en M veh-

km)

-03 05 16 2,7 39 56 7.2 8.7

Diferencia anual
(CEEERSES -0,1% 0,1% 0,4% 0,6% 0,9% 1,3% 1,7% 2,0%
Plan en %)

Diferencia

acumulada

(Referencia- -0,1% 0,0% 0.4% 1,0% 2,0% 3.3% 4,9% 7.0%
Plan en % de

2019)

Comparacion de trdfico en el Escenario de Referencia y el Escenario del del Plan, ambos con red
interurbana. Fuente: elaboracion propia.

Concepto 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Consumo total
de referencia 1.113 1.110 1107 1.105 1102 1.099 1.006 1.004
(TJ)

Consumo total

del Plan (TJ) 1114 1109 1104 1098 1091 1083 1073 1061

Diferencia anual
(CEEERSES -0,6 12 4,0 6,9 11,0 16,2 23.5 32,7
Plan en TJ)

Diferencia
acumulada
(CEEERSES
Plan en TJ)

-0.6 05 4.5 11,4 225 387 62.2 94.9

Diferencia anual
(CEEERSES -0,1% 0,1% 0,4% 0,6% 1,0% 1,5% 2,1% 3.0%
Plan en %)

Diferencia

acumulada

(CEEIERSES -0,1% 0,0% 0,4% 1,0% 2,0% 3.5% 5,6% 8,5%
Plan en % de

2019)

Comparacion de consumo energético en el Escenario de Referencia y el Escenario del del Plan, ambos
con red interurbana. Fuente: elaboracion propia.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de % EXCMO. AYUNTAMIENTO DE

Tarrevieia: Plan de Accidn TORREVIEJA
10,0%
3,05
B.0%
6,0% 2.1%
4,0% 1,5% .
. o [
0,6%
0 0 01% i
! 0,1%

-2,0%

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

MW Aumento M Disminucion B Total

Evolucion del consumo energéticos con red interurbana. Fuente: elaboracion propia.

Concepto 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Emisiones de

referencia (M kg [BW/fe] 757 755 75.3 751 74.9 74,7 74,5
CO,)

Emisiones del
Plan (M kg CO.) 759 75,6 75.2 74,8 74,6 74,2 73.7 72,7

Diferencia anual
(Referencia-
Plan en M kg
CO,)

0,0 0.1 0.3 0.5 0.5 0,7 1,0 19

Diferencia

acumulada

(Referencia- 0,0 0,0 0.3 0.8 13 2,0 3,0 4,9
Plan en M kg

COZ)

Diferencia anual
(CEEIERSEES -0,1% 0.1% 0,4% 0,6% 0,7% 0,9% 1,4% 2.5%
Plan en %)

Diferencia

acumulada

(Referencia- -0,1% 0,0% 0.4% 1,0% 1,7% 2,6% 4,0% 6.,4%
Plan en % de

2019)

Comparacion de emisiones contaminantes en el Escenario de Referencia y el Escenario del del Plan,
ambos con red interurbana. Fuente: elaboracion propia.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de % EXCMO. AYUNTAMIENTO DE

Tarrevieia: Plan de Accidn TORREVIEJA
10,0%
8.0%
2.5%
E'U% .
1,4%
4.0% =
ocx
2.0% 0,7%
: 06% NN
0,4% |
0.0% 0,1% —
! 0,1%
-2,0%
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
MW Aumento M Disminucidn M Total

Evolucion de las emisiones energéticas con red interurbana. Fuente: elaboracion propia

5.1.6 Evaluacion alternativa

Dado que buena parte de los traficos que discurren por la red interurbana no son
trafico urbano, se ha generado un escenario alternativo que no los tenga en cuenta,
caracterizado por la tabla que sigue.
Via Trafico
Carreteras urbanas principales 23.341.980
Carreteras urbanas secundarias 62.349.641
Carreteras urbanas capilares 36.003.139

Total 121.784.760

Trdfico en el ano de referencia sin red interurbana. Fuente: elaboracion propia.

Por ello, el consumo energético y el volumen de emisiones de CO, anual en
Torrevieja resulta ser el que se muestra a continuacion.

Dato Valores
Millones de Veh Km 1218

Consumo unitario (MJ/Veh Km) 2,61

Consumos totales (MJ) 317.996.537
Emisiones unitarias (KG CO./Veh Km) 0,18

Emisiones totales (Kg CO.) 21.671.031

Consumo y emisiones en el ario de referencia sin red interurbana. Fuente: elaboracion propia.

Como en el anterior escenario el trafico crecera con una tasa anual del 0,25% y una
mejora anual de eficiencia energeética y de emisiones del orden del 0,5% anual. Con
ello, el escenario de referencia en el horizonte del Plan es el siguiente.
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Concept

Trafico

Consum
o
unitario

Emisione
(3

unitarias

Consum
o total

Emisione
s totales

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Torrevieia: Plan de Accién.

Trafico

2019 2020 2021 2022

Vias
urbanas
principales

23.3 235 235

234

Vias
urbanas
secundarias

623 625 627 628

Vias
urbanas
capilares

361 36.2 36.3 364

121,8 1221 122,4 122,7

b

‘ 1‘/‘) EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
i

TORREVIEJA

2023 2024 2025 2026 2027
23.6 23.6 23,7 23,8 23,8
63,0 631 63.3 63.4 63,6
36,5 36.5 36,6 36,7 36,8
123,0 123,3 1236 123,9 124,2

Trdficos urbanos e interurbanos sin red interurbana. Fuente: elaboracion propia.

Por lo que los consumos y emisiones disminuyen paulatinamente con la evolucion
del Plan, estimandose una reduccion del consumo y emisiones unitarias del 5%

anual.

Unidades 2019 202 2021 2022 2023 2024 2025 zgz 2;2
MVeh-Km 1218 1221 1224 122,7 1230 1233 1236 1239 1242
L Q/neh- 261 260 259 257 256 255 254 252 251
Q 01 0.1 0.1 01
CO./Veh- 17 0177 17 17 0,175 17 0173 0172 0171
8 6 5 4
Km
TJ 318 317 317 316 315 314 313 313 312
MKgCO, 217 216 216 215 215 214 214 213 213

Consumos y emisiones en el escenario de referencia sin red interurbana. Fuente:

elaboracion propia.

5.1.7 Estimacion de la reduccion de traficos.

Considerando solo la red urbana, las reducciones de trafico debidas a cada linea
estratégica se estiman en 17,92 millones de vehiculos-kilometro, con unas
reducciones del consumo en aproximadamente 47 millones de Mega Julios y de

emisiones de 3 millones de Kg de CO..

Trafico

Linea

estratégica Propuestas

P11 Plan Integral

Emisiones
evitadas

Consumo
evitado
(% N)]

evitado
(millones de
Veh Km)

de Accesibilidad "0.34 -877.342 -59.790
Movilidad
peatonal P1.2 Red de
itinerarios -1,34 -3.509.366 -239.159
peatonales
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Torrevieia: Plan de Accién.

Linea

estratégica Propuestas

P21
Infraestructuras
de circulacion
ciclista

p2.2
Infraestructuras
de

o - estacionamiento
Movilidad ciclista de bicicletas

P2.3 Promocion
de la movilidad
turistica ciclista

P2.4
Racionalizacion
del uso de la
bicicleta

P3.1 Servicio de
transporte
publico de altas

Transporte prestaciones

publico P3.2 Mejora de la

competitividad

del transporte
publico

P41
Infraestructuras
interurbanas
para la
sostenibilidad

P4.2 Gestion de
la circulacion
orientada a la
sostenibilidad

P5.1 Regulacion
del
estacionamiento
en superficie

P5.2
1SSl (il Aparcamiento
para visitantes

P5.3 Plazas para
personas con
movilidad
reducida (PMR)

\2

buchanan

Trafico
evitado
(millones de
Veh Km)

-0,29

-0,08

-0,02

-0,02

-1,31

-0,88

-3.89

-2,59

0,59

1,01

0,08
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Consumo Emisiones
evitado evitadas
(MJ) (Kg CO.)
-767.674 -52.316
-219.335 -14.947
-54.834 -3.737
-54.834 -3.737
-3.431.032 -233.820
-2.287.355 -155.880
-10.152.096 -6901.851
-6.768.064 -461.234
1.535.348 104.632
2.632.025 179.369
219.335 14.947
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Torrevieia: Plan de Accién.

Linea

estratégica Propuestas

P6.1 Redaccion
de una
Ordenanza de
Movilidad
Especifica de los
VMP

P6.2 Red de vias
transitables y
zonas de
aparcamiento

Micromovilidad

P71
Infraestructuras
para la movilidad

eléctrica
Movilidad

eléctrica P7.2 Migracion

hacia la
electrificacion de
flotas publicas y

afines

P81
Modernizacion
de lacargay
descarga

P8.2
Potenciacion
hacia la
electrificacion de
flotas publicas y
afines

Logistica urbana

Emisiones con el
Plan

Variacion

b

=
LL)

Trafico
. Consumo
evitado evitado
(millones de (MJ)
Veh Km)
-0,06 -166.068
-0,57 -1.494.614
-5,11 -13.348.126
-1,28 -3.337.031
-0,72 -1.880.018
-1,08 -2.820.027
-17,92 -46.781.107
271.215.429
-14,71%

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE

TORREVIEJA

Emisiones
evitadas

-11.317

-101.856

-909.657

-227.414

-128.121

-192.181

-3.188.069
18.482.962

-14,71%

Estimacion del trdfico evitado del Plan sin red interurbana. Fuente: elaboracion propia.

Con lo que la variacion anual de la reduccion del trafico en la red urbana por cada
linea estrategica consigue que el trafico esperado al finalizar el Plan sea de 119
millones de vehiculos-kilometro, siendo una reduccion menor que en el anterior
escenario al ser los traficos significativamente menores.

2019 2020 2021 2022 2023 2024
e e
e 0,00 000 -006 -012 -018 -024
peatonal
Movilidad 000 000 -006 -006 -006 -006
ciclista
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123,6

-0,30

-0,06

2026 2027
1239 124,22
-0,36 -042
-0,06 -0,06
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Torrevieia: Plan de Accién.

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE

L) " TORREVIEJA
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Transporte
publico 000 -003 -006 -030 -030 -033 -036 -039 -042
Viario 0,00 -018 -036 -0,54 -0,72 -000 -108 -126 ~-144
EyClelelaElnglElglteM 0,00 0,36 0,36 0,30 0.24 0,18 0,12 0,06 0,06

Micromovilidad 0,00 000 -001 -003 -006 -009 -012 -015 -0,18

Movilidad
eléctrica

0,00 0,00 -003 -006 -030 -060 -120 -180 -240

Hele[lsjifeclPldez sl 0,00 0,00 -0,06 -0,12 -024 -030 -033 -036 -0,39
Total 121,8 1222 1221 121,8 121,4 121,0 120,3 119,6 119,0
Trdfico esperado en el escenario del Plan sin red interurbana. Fuente: elaboracion propia.

Con lo que la reduccion de los traficos en vias urbanas en vehiculos-kilometro para
cada linea estrategica, es como sigue.

Linea Tibo de via 201 202 202 202 202 202 202 202 202
estratégica P 9 (o) 1 2 3 4 [ 6 7
Viasurbanas 00 00 : : - - - -
D 00 00 00 01 02
principales o] 0] 3 6 9 012 015 g 1
P > 4 6 8 o 4

Vias urbanas 0,0 0,0
capilares o] 0

Vias urbanas 0,0 0,0

incipal (0} (0}

principales 3 3 3 3 3 3 3
Mo.w.lldad V|asurbanas 0,0 0,0 00 00 00 00 00 00 00
ciclista secundarias 0 0

Vias urbanas 0,0 0,0

capilares o] o] 3 i 3 3 i B i

Viasurbanas 0,0 ) - - - - : :
o 0,0 0,0 0.1 0,2 0.2

principales 0] > 3 015 015 017 ¢ 0 1

Transporte Viasurbanas 00 ) - - - - - -
publico secundarias 0 0'10 Oéo 061 061 011 0412 013 04'11

Vias urbanas 0,0
capilares 0]

Vias urbanas -

T 0,00 0,0 0,2 03 04 05 06 07
principales 9 0,18 7 6 5 4 3 5
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de ' | EXCMO. AVUNTAMIENTO DE
Torrevieia: Plan de Accién. _1“) TORREVIEJA

Linea 201 202 202 202 202 202 202 202 202

estratégica LI AT 9 o 1 2 3 4 5 6 7
6 ' 8 4 0 6 2 8
Vias urbanas i ; ; - - i - i
. 0,00 00 00 0,0 0.1 0,2
capilares ' ' i ' 0,12 041 . 0,21 '
P 3 6 9 5 8 4
Vias urbanas 0.1 00 00 00 00
principales 0,00 8 ks | S | Gl 9 6 3 3
ESiEelelgEnlE T Vias urbanas 01 00 00 00 00 00
o) secundarias Gienl | O ) Gl 0 8 6 4 2 2
Vias urbanas 00 00 OO0 OO0 O00 O00 00 00
. 0,00

capilares 6 6 5 4 3 2 1 1
Vlar\%zirbaalr;z;s 0,00 O(')O oé)o 00 00 00 ©00 00 00
princip >l g | 5| @ | 8|9
Micromovilidad \éfsul;rgaar?:; 0,00 O(')O oc,)o 00 00 00 00 00 0,0
1 2 3 4 5 6
V'i; L,:[I;);e\ensas 0,00 O(')O O(')O 00 00 ©00 ©00 00 00
P 1 1 2 2 3 3
Vli\ﬁ]g;’b:lre\ass 0,00 O(')O 00 00 0'15 03 06 09 12
P P 2 3 ' 0 0 0 0
1 2 0 0 0 0 0
V'?g lﬁ[:fensas 0,00 O(')O 00 00 00 ©O01 02 03 04
P 1 1 5 0 0 0 0
Vias urbanas 0,0 ) ) - - - g i
o 0,00 0,0 00 01 02
principales 0] 3 g 012 015 017 g 5
2 4 8 0 ' ' 3
V'i; L,:[I;);a\ensas 0,00 O(')O 00 00 00 ©00 O00 00 00
P 1 2 4 5 6 6 7
Vias urbanas 0,0 - : : - - - -
principales Ras 8 014 07'4 Ois 117 167 216 2:’)’6
Vias urbanas 0,0 : - ; ; - - -
secundarias 0,00 5 0.0 0,31 0.5 07 111 144 1,75

9 4 8
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201 202 202 202 202 202 202 202 202
9 o 1 2 K] 4 ) 6 7

Linea

estratégica LI AT

VBB Ureeisss 0,00 O o0 01 ©02 03 05 07 08

capilares ' 3 5 6 7 9 6 5 8

Trdficos esperados sin red interurbana. Fuente: elaboracion propia.

En resumen, en el horizonte del Plan para este escenario los traficos urbanos se
reducen significativamente en las vias principales, y en menor medida en las
secundarias y capilares, tal como se ve en la tabla siguiente.

Tipo de via 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Vias urbanas
principales 23.3 231 22,8 22,5 22,0 21,6 21,2

23.3 235

Vias urbanas

secundarias 623 626 626 625 624 624 622 620 619

Vias urbanas
capilares

Total 121,8 122,2 1221 121,8 1214 1210 120,3 119,6 119,0

36,1 36.2 36,2 36,2 36,2 36.2 36.1 36,0 35.9

Resumen de trdficos esperados sin red interurbana. Fuente: elaboracion propia.

La reduccion por migracion movilidad eléctrica es similar a la antes comentada, con
los unitarios iguales que antes. De esta manera, los consumos y las emisiones en el
escenario sin red interurbana al finalizar el Plan son de 296 Tera Julios 'y 20,3 millones
de Kg de CO.,.

. 202
Concepto Unidades
P ) 3 v
121, 122, 122, 121, 121, 121, 120, 119, 119,

8 2 1 8 4 0 3 6 0

Trafico M Veh-km

Consumo
unitario

Sl Kg CO/Veh- 017 o017 017 017 0417 017 017 017 017
unitarias Km 8 7 6 5 5 4 3 2 O]

MJ/Veh-Km 261 260 259 257 256 255 253 251 249

Consumo

total TJ 318 318 316 313 311 308 304 300 296

Emisiones

totales M Kg CO, 21,6 21,7 215 214 212 211 209 206 203

Impactos esperados en el escenario del Plan sin red interurbana. Fuente: elaboracion propia.

5.1.8 Impactos del Plan

La comparacion del Plan con el Escenario de Referencia sin red interurbana tiene un
impacto en porcentaje mayor como sigue en las siguientes tablas.

Concepto 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Trafico de
referencia (M 1221
veh-km)

1224  122,7 1230 1233 1236 1239 1242
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Trafico del Plan
(M veh-km)

Diferencia anual
(Referencia-
Plan en M veh-
km)

Diferencia

acumulada

(Referencia- -0.1 0.1 11 2.7 5,0 8.3 12,7 17.9
Plan en M veh-

122,2 122,1 121,8 1214 121,0 120,3 119,6 119,0

km)

Diferencia anual
(CEEERSEES -0,1% 0.2% 0,8% 1,3% 1,9% 2,7% 3.5% 4,2%
Plan en %)

Diferencia

acumulada

(Referencia- -0,1% 0,1% 0,9% 2.2% 4,1% 6,9% 10.4%  14,7%
Plan en % de

2019)

Comparacion de trdfico en el Escenario de Referencia y el Escenario del del Plan, ambos sin red
interurbana. Fuente: elaboracion propia.
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Concepto 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Consumo total

de referencia 317 317 316 315 314 313 313 312
(TJ)

Consumo total
del Plan (TJ) 318 316 313 311 308 304 300 296

Diferencia anual

(Referencia- -0.4 0.7 2.4 4,1 6.3 91 12,4 16,2
Plan en TJ)

Diferencia
acumulada
(CEEERSEES
Plan en TJ)

-0.4 0.3 27 6.9 131 22,2 34,6 50,8

Diferencia anual

(CEEERSES -0,1% 0.2% 0,8% 1.3% 2,0% 2,9% 4,0% 5.2%
Plan en %)

Diferencia

acumulada

(Referencia- -0,1% 0,1% 0.9% 2.2% 4,1% 7.0%  10,9% 16,0%
Plan en % de

2019)

Comparacion de consumos energéticos en el Escenario de Referencia y el Escenario del del Plan, ambos
sin red interurbana. Fuente: elaboracion propia.

20,0%
5.2%
IEJME .
4.0%
10,0%
2.9%
2.0% 2,0%
1,3%
0,8%
0,2% :
U,UI}E ] |
-0,1%
-5,0%
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
M Aumento B Disminucion B Total
Evolucion del consumo energéticos sin red interurbana. Fuente: elaboracion propia.
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Emisiones de
referencia (M kg
CO.)

Emisiones del
Plan (M kg CO,)

Diferencia anual
(Referencia-
Plan en M kg
COz)

Diferencia

acumulada
(Referencia- 0,0
Plan en M kg

COZ)

21,6

21,7

0,0

Diferencia anual
(Referencia-
Plan en %)

Diferencia
acumulada
(Referencia-
Plan en % de
2019)

2020

-0,1%

-0,1%

2021

21,6

215

0,0

0,0

0,2%

0,1%

2022

21,5

21,4

0,2

0,2

0,8%

0,9%

2023

21,5

21,2

0.3

05

1,3%

2.2%

2024

21,4

211

Or4

0.8

1,7%

3.8%

e,

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE

TORREVIEJA

=
LL)

2025 2026 2027
21,4 21,3 21,3
20,9 20,6 20,3
0.5 0.7 1,0
1,3 2,0 3,0
2.3% 3.2% 4,7%
6,1% 9.3% 13.9%

Comparacion de emisiones contaminantes en el Escenario de Referencia y el Escenario del del Plan,
ambos sin red interurbana. Fuente: elaboracion propia.

20,0%
15,0% 4.7%
10,0% 3,2% .

5,0% 17% [N
13% [
0.2% 0,8%

0,084 ’ —

-0,1%
-5,0%

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

B Aumento B Disminucidn B Total
Evolucion de las emisiones energeticas sin red interurbana. Fuente: elaboracion propia.
5.2. Otros contaminantes

Se ha desarrollado un modelo para el calculo emisiones. El punto de partida es el
numero de vehiculos-kilometro con la ayuda de los datos de los aforos realizados
en Torrevieja incluidos en el diagnostico, con la siguiente formulacion:

\2
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Donde;

e
Plan de Movilidad Urbana Sostenible de @

N; - M; = Vehiculos-km anuales.
EF;; = Factor de emisiones de referencia de cada categoria de vehiculos
(g/km).

Jj = categoria de vehiculos (dos ruedas, pasajeros, camiones ligeros y camiones
pesados).

Segun los datos de la Direccion General de Trafico (DGT) el parque de vehiculos de
turismos de Torrevieja en el 2018 es del 52% de gasolina y el 43% diesel.
Considerando la distribucion del parque por antiguedad del 2020, se obtiene la
siguiente distribucion por normativa Euro para los turismos:

Norma Porcentaje
9.55%

9.55%
20,50%

22,10%
15%
23.30%

Normativa Euro. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la DGT.

Para los valores consumo promedio de los vehiculos de gasolina y diésel, se puede
considerar los valores de la norma Euro de la siguiente tabla:

C HC HC+NOx NOx PM

Norma Fecha

m 01/07/1992 2,72 0.97

m 01/01/1996 2.2 0.5

_ 01/01/2000 23 0.2 0,15

m 01/01/2005 1 0.1 0,08

m 01/09/2009 1 0.1 0,06 0,005
m 01/09/2014 1 0.1 0,06 0,005 6,00E+11

Emisiones de contamiantes vehiculos de gasolina. Fuente: Union Europea.

Norma eehs CO HC HC:NOx NOx PM PN
g/km #/km
m 01/07/1992 2,72 0,97 0,14
01/01/1996 1 0.7 0,08
01/01/1996 1 0.9 0.1
01/01/2000 0,64 0,56 05 0,05
m 01/01/2000 05 03 025 0,025
m 01/09/2009 0,5 0,23 0,18 0,005
\4
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TORREVIEJA
(o0} HC HC+NOx  NOx PM PN

Norma Fecha

g/km #/km

01/09/2011 0,5 0,23 018 0,005 6,00E+11

01/09/2014 0.5 0,17 0,08 0,005 6,00E+11
Emisiones de contamiantes vehiculos diesel. Fuente: Union Europea.

Con los datos de los siguientes traficos calculados anteriormente:

Via Trafico
Carreteras interurbanas y accesos 305.571.756
Carreteras urbanas principales 23.341.980
Carreteras urbanas secundarias 62.349.641

Carreteras urbanas capilares 36.093.139

Total 427.356.516

Trdfico en el ano de referencia con red interurbana. Fuente: elaboracion propia.
Via Trafico
Carreteras urbanas principales 23.341.980
Carreteras urbanas secundarias 62.349.641

Carreteras urbanas capilares 36.003.139

Total 121.784.760

Trdfico en el ano de referencia sin red interurbana. Fuente: elaboracion propia.

Los valores emisiones de referencia de los contaminantes en carreteras interurbanas
y accesos para vehiculos de gasolina y diésel son los siguientes:

co HC HC+NOx [\ [0)¢ PM PN

m 41.602.196 0] 14.836.077 0] 0 0]
m 33.648.835 0] 7.647.463 O] O] 0
_ 75.513.688 6.566.408 0 4.924.806 0 0
m 35.394.539 3.539.454 0 2.831.563 0 0
m 24.023.443 2402344 o} 1441407 120117 0
N 57316414 3731641 0 2238985 186582 224E+19
247.499.115 16.230.847 22.483.540 11.436.760 306.699 2,24E+19

Emisiones de contamiantes vehiculos de gasolina en carreteras interurbanas y accesos. Fuente:

Elaboracion propia.
Cco HC HC+NOx [\ [0)% PM PN
Norma
g/km
34.210.650 0 12.200.122 0 1.760.842 0
Euro 2 (IDI/DI) 12.577.445 0 11.319.700 0 1.257.744 0
17.279.171 0 15119274  13.499.352  1.349.935 0
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co HC HC+NOx [\ [0)¢ PM PN

g/km #/km

Norma

14.552.960 o) 8731776  7.276.480  727.648 0

Euro 5%/5b 9.877.575 O 4.543.684 3.555.927 98.776 1,19E+19
15.343.166 o) 5216676 2454907 153432  1,84E+19

Totales 103.840.966 0  57.131.233 26.786.665 5.348.377 3,03E+19

Emisiones de contamiantes vehiculos diese en carreteras interurbanas y accesos. Fuente: Elaboracion
propia.

Los valores emisiones de referencia de los contaminantes en carreteras urbanas de
vehiculos de gasolina y diésel son los siguientes:

co HC HC+NOx NOXx PM PN

N 16580438 0 5.912.877 0 o o
m 13.410.648 0 3.047.875 0] 0 0]
_ 30.005.767  2.617.023 0 1.962.767 0 0
m 14106393  1.410.639 0 1128511 0 0
m 9.574.475 057.448 0 574469  47.872 0
m 14.872.351 1.487.235 0 802.341 74362  8,02E+18
08.640.073 6.472.345 8.960.751 4.558.088 122.234 8,02E+18

Emisiones de contamiantes vehiculos de gasolina en carreteras urbanas. Fuente: Elaboracion propia.

Norma co HC HC+NOx [\ [0)'¢ PM PN
13.634.558 O] 4.862.324 0 701779
Euro 2 (IDI/DI) 5.012.705 0 4.511.435 0 501.271
Euro 3 6.886.565 0 6.025.744  5380.129 538.013
5.800.041 0 3480.025  2900.021  290.002

0

0

0

o O O OI

Euro 52/5b 3.036.679 1.810.873 1.417.205 30.367 4,72E+18

6.114.975 2.079.092 978.396 61.150 7,34E+18

Totales 41.385.524

22.769.491 10.675.750 2.131.581  1,21E+19
Emisiones de contamiantes vehiculos diese en carreteras urbanas. Fuente: Elaboracion propia.

Los valores emisiones de referencia totales de los contaminantes de vehiculos de

gasolina y diésel son los siguientes:

cO HC HC+NOXx [\ [0)% PM 2\
Norma

g/km #/km
58.182.634 0 20.748.954 0] 0 0
47.059.484 9 10.695.337 0 ) )
Euro 3 105.609.455  9.183.431 0 6.887.573 0 0
49.500.932  4.950.093 o 3.960.075 o) 0

Pagina 204
TOOL
buchanan ALFA



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Torrevieia: Plan de Accién. TORREVIEJA

co HC HC+NOx NOXx PM PN
g/km #/km
33597918  3.350.792 9 2015875  167.990 (o)
52188766  5.218.877 o) 3131326 260.944 3,13E+19

‘ | EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
L)

Norma

Totales 346.139.188 22.712.192 31.444.291 15.994.849 428.933 3,13E+*19

Emisiones de contamiantes vehiculos de gasolina en carreteras interurbanas y urbanas. Fuente:

Elaboracion propia.
co HC HC+NOXx NOXx PM PN
47.845.208 17.062.446 0 2.462.621 0
Euro 2 (IDI/DI) 17.590.150 15.831.135 0 1.759.015 0
24165735 21145018 18879481 1.887.048 0
0

Euro 5%/5b 13.814.254 6.354.557 4973131 138143 166E+19
7295768  3.433.303 214581 2,57E+19

79.900.724 37.462.415 7.479.958 4,23E*19

0

0

o)
20.353.001 o) 12.211.801 10.176500 1.017.650

o)

21.458.141 o)

0

Totales 145.226.490

Emisiones de contaminantes vehiculos diese en carreteras interurbanas y urbanas. Fuente: Elaboracion
propia.

5.3. Indicadores

En este apartado se recogen los indicadores que reflejan las consecuencias de la
huella de carbono en la movilidad, tanto por las emisiones directas (numero de
vehiculos), como indirectas (consumo de energia), que, en definitiva, repercute
también sobre la huella de carbono. El objetivo en este caso es:

e En cuanto a numero de vehiculos interurbanos y urbanos en carreteras:
o Trafico en carreteras interurbanas y accesos.
o Trafico en carreteras urbanas principales.
o Trafico en carreteras urbanas secundarias.
o Trafico en carreteras urbanas capilares.
o Trafico total urbano del Plan.
o Trafico total interurbano y urbano del Plan.
e En emisiones:
o Emisiones exclusivas del trafico interurbano y urbano.
o Emisiones totales del Plan.
e Enconsumo:
o Consumos exclusivos del trafico interurbano y urbano.

o Consumos totales del Plan.
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Indicador

Trafico de vehiculos

Carreteras interurbanas y accesos 305,571
Carreteras urbanas principales 23,341
Carreteras urbanas secundarias 62,349
Carreteras urbanas capilares 36,093
Trafico urbano del Plan 1221
Trafico int b b del
rafico interurbano y urbano de 427.356

Plan

Emisiones
Emisiones del trafico 21.671
Emisiones totales 76.061

Consumos
Consumos del trafico 317
Consumos totales 1115

2 | oo
base

| EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
L. TORREVIEJA

Objetivo

M Q’rih' 2019 311,700
Mlzlrih' 2019 23,800
M Q/rih_ 2019 63,600
Mtllrih_ 2019 36,800
M Q/rih_ 2019 124.,2
Mlz/neqh- 2019 436,000
tCO.eq 2019 20.300
tCO.eq 2019 74.500
TJ 2019 206
TJ 2019 1.094

5.3.1 Indicadores de actividad y entorno socioeconémico

Hay una serie de factores que, no caracterizando la movilidad per se, influyen
directamente sobre ella. Por tanto, deben ser analizados como punto de partida. De
entre todos, es la poblacion y su tasa de paro los que mas influyen en la disposicion
a desplazarse. Estos valores al ser de contexto no tienen valor objetivo dentro del

PMUS.

I I T
base

Poblacion
Torrevieja 82.599
Espana 46.650.302
Renta media (€)
Renta media bruta Torrevieja 19.437
Renta media disponible Torrevigja 16.543
Tasa de paro (%)
Torrevieja 12,55
Espana 14,00
Vivienda
Total vivienda 122.327
Principal 30.885
Secundaria 62.585
Vacia 10.887
Pagina 206
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Residuos urbanos por habitante (kg)
Ayuntamiento

Torrevieja 47,75 de Torrevieja 2018
Visitantes
Torrevieja 103.228 INE 2018
Pernoctaciones
Torrevieja 540.109 INE 2018

5.3.2 Indicadores de la movilidad peatonal

Los indicadores a considerar persiguen incrementar el habito de caminar para los
desplazamientos por el interior del municipio.

ase
Trafico peatonal estimado (4 horas)

Aforos temporada alta (horario de mafiana)

Avenida Dr. Gregorio Maranon

con Portalicos (Punto 1). 1502 Aforo 2019 1727
Calle Ramon Gallud con Plaza de

la Constitucion (Punto 2). 2734 Aforo 2019 3144
Avenida de las Habaneras con

calle Fuensanta (Punto 3). 1583 Hiiie 2019 LEze
Avenida de las Cortes

Valencianas con Calle Salinero 1.023 Aforo 2019 1176
(Punto 4).

Calle de los Lirios en la rotonda

de la CV-905 del Carrefour 112 Aforo 2019 129
(Punto 5).

Carretera de acceso al Hospital

Universitario (Punto 6). 1351 Aforo 2019 1554
Avenida Alfredo Nobel con

Avenida Roéntgen (Punto 7). 2129 RIS 2019 2448
Calle Gabriela Mistral con

Marconi (Punto 8). 144 Aforo 2019 166
Carretera CV-905 con Calle Bizet

(Punto 9) 121 Aforo 2019 139
Avenida de las Urracas al norte

de la via verde (Punto 10). o2 Aforo 2019 o4
Avenida del Pacifico con la calle 323 Aforo 2019 371

Mar Negro (Punto 11).

Avenida de Monge y Bielsa con
la Avenida de las Cortes 79 Aforo 2019 o1
Valencianas (Punto 12).

Aforos temporada baja (horario de mafiana)

Avenida Dr. Gregorio Maranon

con Portalicos (Punto 1). 1245 A 2019 1370
Calle Ramon Gallud con Plaza de

la Constitucion (Punto 2). 2333 SoE 2019 2100
Avenida de las Habaneras con 1474 Aforo 2019 1E

calle Fuensanta (Punto 3).
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base

Avenida de las Cortes

Valencianas con Calle Salinero 012 Aforo 2019 1.003
(Punto 4).

Calle de los Lirios en la rotonda

de la CV-905 del Carrefour 203 Aforo 2019 223
(Punto 5).

Carretera de acceso al Hospital

Universitario (Punto 6). 1429 Aforo 2019 1569
QXEQESZ égéencs;e'\rﬁgiln?g r7]). 1203 Aforo 2019 1323
((é)a:;;ieg;i CV-905 con Calle Bizet il Aforo 2019 »
e avia verde (Punto 10, 192 Aforo 2019 w2
Avenida del Pacifico con la calle 170 Aforo 2019 -

Mar Negro (Punto 11).

Avenida de Monge y Bielsa con
la Avenida de las Cortes 177 Aforo 2019 105
Valencianas (Punto 12).

Itinerarios peatonales y accesibilidad

m de itinerarios peatonales

generados con las actuaciones 0 Ayuntamiento de 2019 22.900
previstas en este PMUS Torrevieja

N° de itinerarios peatonales Avuntamiento de

acondicionados a partir del PMUS ° Y Torrevigja 2019 17

% desplazamientos a pie por Campafia de

N° de planes de accesibilidad o Ayuntamiento de

desarrollados a partir del PMUS Torrevieja 2019 1

5.3.3 Indicadores de la movilidad ciclista

Con la tendencia actual de fomentar el uso de medios de transportes no
contaminantes, el analisis del uso de estos medios cobra particular relevancia. Los
indicadores a considerar que representan este elemento el trafico de bicicletas, la
construccion de carriles bici y la promocion de la bicicleta La siguiente tabla muestra
en detalle los lugares donde se han de realizar los aforos de bicicletas y los
indicadores actuales. Los objetivos en este caso se centran en aumentar las cifras
de ciclistas en un 10% en temporada baja y un 15% en temporada alta. Ademas, se
pretende ampliar el carril bici en 6,890 km.

ase
Trafico ciclista estimado (4 horas)

Aforos temporada alta (horario de manana)

Avenida Dr. Gregorio Maranon
con Portalicos (Punto 1).
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base

Calle Ramon Gallud con Plaza de

la Constitucion (Punto 2). 52 el 2019 &0
Avenida de las Habaneras con

calle Fuensanta (Punto 3). 5 Aiee 2019 ©

Avenida de las Cortes

Valencianas con Calle Salinero 66 Aforo 2019 76
(Punto 4).

Carretera CV-905 en el Carrefour

(Punto 5). 99 Aforo 2019 114
Carretera de acceso al Hospital

Universitario (Punto 6). 10 Aiee 2019 12
Avenida Alfredo Nobel con

Avenida Roéntgen (Punto 7). 125 Afere 2019 144
Calle Gabriela Mistral al sur de 51 Aforo 2019 59

Calle Marconi (Punto 8).
Carril bici en la rotonda de la
Carretera CV-905 con la Calle 25 Aforo 2019 29
Bizet (Punto 9).

Avenida de las Urracas al norte
de la via verde (Punto 10).
Avenida del Pacifico con la calle
Mar Negro (Punto 11).

Avenida de Monge y Bielsa con
la Avenida de las Cortes 38 Aforo 2019 44
Valencianas (Punto 12).

80 Aforo 2019 92

72 Aforo 2019 83

Aforos temporada baja (horario de mafiana)

Avenida Dr. Gregorio Maranon
con Portalicos (Punto 1).

Calle Concepcion con calle
Ramon Gallud y la Plaza de la 117 Aforo 2019 129
Constitucion (Punto 2).

Avenida de las Habaneras con

216 Aforo 2019 238

calle Almudena (Punto 3). 63 Aere 2019 69
Avenida de las Cortes

Valencianas con Calle Salinero 41 Aforo 2019 45
(Punto 4).

Rotonda de acceso des de la

carretera CV-905 al Carrefour 62 Aforo 2019 68
(Punto 5).

Carretera de acceso al Hospital

Universitario (Punto 6). 5 e 2019 ©
Avenida Alfredo Nobel con

Avenida Roéntgen (Punto 7). - Aforo 2019 18
Calle Gabriela Mistral al sur de 30 Aforo 2019 13

Calle Marconi (Punto 8).
Carril bici en la rotonda de la
Carretera CV-905 con la Calle 240 Aforo 2019 264
Bizet (Punto 9).

Avenida de las Urracas al norte
de la via verde (Punto 10).
Avenida del Pacifico con la calle
Mar Negro (Punto 12).

108 Aforo 2019 119

40 Aforo 2019 44
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base

Avenida de Monge y Bielsa con
la Avenida de las Cortes 26 Aforo 2019 29
Valencianas (Punto 12).

N° km carril bici 20,93 Ayuntami(—?nlto 2019 27.82
de Torrevieja ’

N° de aparcabicis 1 Aforo 2019 62

N° de empresas subvencionadas 0 Ayuntamiento 2019 5
de Torrevigja

Ne de folletos repartidos 0 Ayuntamiento 2019 500
de Torrevigja

5.3.4 Indicadores del transporte publico

Elincremento del uso del transporte publico es uno de los objetivos principales del
Plan de Movilidad. Para poder evaluar la aceptacion de las medidas propuestas se
presentan los siguientes indicadores de referencia:

base

Lineas urbanas en servicio I -
Torrevieja

Puntos de parada de autobuses 168 Ayuntamiento de 201 20

urbanos Torrevieja 9 :

Intercambiadores de lineas urbanas 1 L 3
Torrevieja

Porcentaje de autobuses urbanos ;

renovados por otros mas comodos, 5 Ayuntamientode 5019 100

eficientes y sostenibles Torrevieja

Nueva aplicacion para la ;

informacion y gestion eficiente e 0 Ayuntamientode 2019 1

inteligente del servicio Torrevieja

registrados en la nueva aplicacion Torrevieja 2019 30

5.3.5 Indicadores del viario

Otro de los elementos que definen la movilidad es el parque de vehiculos del
municipio, el trafico que circula por el viario con su ocupacion vy, por ultimo, la
velocidad. En base a esto, se han seleccionado, como representativos, los siguientes
indicadores. En este caso el objetivo pasa por:

e Mantener el mismo parque de vehiculos.
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e Reducir la intensidad media diaria de vehiculos en un 15%.

¢ Reducir laintensidad de la hora punta en un 10%.

e Reducir las medias de velocidad a:
o 40 km/h en vias principales de dos carriles por sentido
o 30km/hen elresto de las vias.

base o

Parque de vehiculos

Ministerio del

Total Torrevieja 64.137 Interior 2018 64.137
Turismos 48.603 er}lsggrrilgrdel 2018 48.693
Motocicletas 4,586 M'“l'rftt;ri'grde[ 2018 4586
Furgonetas y camiones 6.216 er}lr?;tgrrilgrdel 2018 6.216
Autobuses 8 MInISter.Io ael 2018 8
Interior
Tractores industriales 68 MInISter.Io ael 2018 68
Interior
Ciclomotores 3.818 MInISter.Io ael 2018 3.818
Interior
Ministerio del
Otros 748 Interior 2018 748

Trafico (IMD)

Aforos automaticos temporada alta

1A Avenida Baleares, entre Avenida

de las Cortes Valencianas y lacalle 7.085 Aforo 2019 6.376
Joven Trinidad.

1B Avenida Baleares, entre

Avenida de las Cortes Valencianas 4.361 Aforo 2019 3.924
y la calle Joven Trinidad.

2A Ronda José Samper Garcia,

entre la calle Canela y la Avenida 6.226 Aforo 2019 5.603
Corinto.

2B 2. Ronda José Samper Garcia,

entre la calle Canela y la Avenida 5.262 Aforo 2019 4.735
Corinto.

3A Avenida de las Cortes

Valencianas, al norte de la Avenida 4.467 Aforo 2019 4.020
Torreblanca

3B Avenida de las Cortes

Valencianas, al norte de la Avenida 6.244 Aforo 2019 5.619
Torreblanca

4A Alfredo Nobel, entre la calle
Marconiy la Torre del Moro.

4B Alfredo Nobel, entre la calle
Marconiy la Torre del Moro.

6A Avenida de las Cortes
Valencianas, frente al IES Las 10.523 Aforo 2019 0.470
Lagunas
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base

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de

6B Avenida de las Cortes
Valencianas, frente al IES Las 10.652 Aforo 2019 0.586
Lagunas

7A Avenida de Paris, entre Garcilaso

de la Vega y Avenida de la Mancha. 3356 AR 2019 3020
7B Avenida de Paris, entre

Garcilaso de la Vega y Avenida de 3.490 Aforo 2019 3141
la Mancha.

8A Avenida de la Mancha, entre la

Avenida de Alonso de Quijano y 4.663 Aforo 2019 4196

Sancho Panza.

8B Avenida de la Mancha, entre la

Avenida de Alonso de Quijano y 5.314 Aforo 2019 4.782
Sancho Panza.

oA Calle de las Gardenias, antes de

la rotonda de acceso a la carretera 3.801 Aforo 2019 3.420
CV-905.

oB Calle de las Gardenias, antes de

la rotonda de acceso a la carretera 3.265 Aforo 2019 2.938
CV-905.

10A Avenida Baleares, entre la

carretera de circunvalacion (N-332) 14.526 Aforo 2019 13.073
y la Avenida Delfina Viudes.

10B Avenida Baleares, entre la

carretera de circunvalacion (N-332) 14.104 Aforo 2019 12.693
y la Avenida Delfina Viudes.

11A Calle Orihuela, entre las calles
San Pascual y la Paz.

12A Ronda Ricardo La Fuente, entre
las calles Pablo Mercader
Torregrosa y Ramon Imbermon
Verdu.

12B Ronda Ricardo La Fuente,
entre las calles Pablo Mercader
Torregrosa y Ramon Imbermon
Verdu.

13A Avenida de Paris, entre las
calles Félix Rodriguez de la Fuente 3.635 Aforo 2019 3.271
y Galeon.

13B Avenida de Paris, entre las

calles Félix Rodriguez de la Fuente 4.809 Aforo 2019 4.328
y Galeon.

14A Avenida de las Habaneras, entre
las calles del Palangre y La Sal.

14B Avenida de las Habaneras, entre
las calles del Palangre y La Sal.

15A Calle Ramon Gallud, entre las
calles Zoa y Moriones.

16A Avenida Alfred Nobel, entre las
calles Doctor Waksmann y Roberto 4154 Aforo 2019 3.738
Koch.

16B Avenida Alfred Nobel, entre las

calles Doctor Waksmann y Roberto 4.220 Aforo 2019 3.798
Koch.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Torrevieia: Plan de Accidn.

Indicador

17A Paseo de la Libertad, entre Paso
de Vistalegre y Rambla Juan Mateo
Garcia.

17B Paseo de la Libertad, entre
Paso de Vistalegre y Rambla Juan
Mateo Garcia.

18A Avenida Diego Ramirez Pastor,
entre las calles Orihuela y Patricio
Peérez.

19A Avenida Desiderio Rodriguez,
entre la Avenida del Puerto y la
Avenida de Pinoso.

19B Avenida Desiderio Rodriguez,
entre la Avenida del Puerto y la
Avenida de Pinoso.

20A Avenida Desiderio Rodriguez,
entre la carretera de Cartagena N-
332 y Apartamentos Lago Mar playa.

Aforos automaticos temporada baja

1A Avenida Baleares, entre Avenida
de las Cortes Valencianas y la calle
Joven Trinidad.

1B Avenida Baleares, entre
Avenida de las Cortes Valencianas
y la calle Joven Trinidad.

2A Ronda José Samper Garcia,
entre la calle Canelay la Avenida
Corinto.

2B 2. Ronda José Samper Garcia,
entre la calle Canela y la Avenida
Corinto.

3A Avenida de las Cortes
Valencianas, al norte de la Avenida
Torreblanca

3B Avenida de las Cortes
Valencianas, al norte de la Avenida
Torreblanca

4A Alfredo Nobel, entre la calle
Marconi y la Torre del Moro.

4B Alfredo Nobel, entre la calle
Marconi y la Torre del Moro.

6A Avenida de las Cortes
Valencianas, frente al IES Las
Lagunas

6B Avenida de las Cortes
Valencianas, frente al IES Las
Lagunas

7A Avenida de Paris, entre Garcilaso
de la Vega y Avenida de la Mancha.
7B Avenida de Paris, entre
Garcilaso de la Vega y Avenida de
la Mancha.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Torrevieia: Plan de Accidn.

Indicador

8A Avenida de la Mancha, entre la
Avenida de Alonso de Quijano y
Sancho Panza.

8B Avenida de la Mancha, entre la
Avenida de Alonso de Quijano y
Sancho Panza.

oA Calle de las Gardenias, antes de
la rotonda de acceso a la carretera
CV-905.

oB Calle de las Gardenias, antes de
la rotonda de acceso a la carretera
CV-905.

10A Avenida Baleares, entre la
carretera de circunvalacion (N-332)
y la Avenida Delfina Viudes.

10B Avenida Baleares, entre la
carretera de circunvalacion (N-332)
y la Avenida Delfina Viudes.

11A Calle Orihuela, entre las calles
San Pascual y la Paz.

12A Ronda Ricardo La Fuente, entre
las calles Pablo Mercader
Torregrosa y Ramon Imbermon
Verdu.

12B Ronda Ricardo La Fuente,
entre las calles Pablo Mercader
Torregrosa y Ramon Imbermon
Verdu.

13A Avenida de Paris, entre las
calles Felix Rodriguez de la Fuente
y Galeon.

13B Avenida de Paris, entre las
calles Felix Rodriguez de la Fuente
y Galeon.

14A Avenida de las Habaneras, entre
las calles del Palangre y La Sal.

14B Avenida de las Habaneras, entre
las calles del Palangre y La Sal.

15A Calle Ramon Gallud, entre las
calles Zoa y Moriones.

16A Avenida Alfred Nobel, entre las
calles Doctor Waksmann y Roberto
Koch.

16B Avenida Alfred Nobel, entre las
calles Doctor Waksmann y Roberto
Koch.

17A Paseo de la Libertad, entre Paso
de Vistalegre y Rambla Juan Mateo
Garcia.

17B Paseo de la Libertad, entre
Paso de Vistalegre y Rambla Juan
Mateo Garcia.

18A Avenida Diego Ramirez Pastor,
entre las calles Orihuela y Patricio
Pérez.

,
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2019

3.873

4.423

3.351

2.842

10.289

10.408

4134

7.265

8.368

2.316

3500

1.764
1.702

3.640

2.883

2.897

3486

1.550

4.785
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Torrevieia: Plan de Accidn.

Indicador

19A Avenida Desiderio Rodriguez,
entre la Avenida del Puerto y la
Avenida de Pinoso.

19B Avenida Desiderio Rodriguez,
entre la Avenida del Puerto y la
Avenida de Pinoso.

20A Avenida Desiderio Rodriguez,
entre la carretera de Cartagena N-
332 y Apartamentos Lago Mar playa.

7.689

6.650

8.929

Aforo

Aforo

Aforo

Trafico (Intensidad hora punta)

Aforos temporada alta

1A Avenida Baleares, entre Avenida
de las Cortes Valencianas y la calle
Joven Trinidad.

1B Avenida Baleares, entre
Avenida de las Cortes Valencianas
y la calle Joven Trinidad.

2A Ronda José Samper Garcia,
entre la calle Canela y la Avenida
Corinto.

2B 2. Ronda José Samper Garcia,
entre la calle Canela y la Avenida
Corinto.

3A Avenida de las Cortes
Valencianas, al norte de la Avenida
Torreblanca

3B Avenida de las Cortes
Valencianas, al norte de la Avenida
Torreblanca

4A Alfredo Nobel, entre la calle
Marconiy la Torre del Moro.

4B Alfredo Nobel, entre la calle
Marconiy la Torre del Moro.

6A Avenida de las Cortes
Valencianas, frente al IES Las
Lagunas

6B Avenida de las Cortes
Valencianas, frente al IES Las
Lagunas

7A Avenida de Paris, entre Garcilaso
de la Vega y Avenida de la Mancha.
7B Avenida de Paris, entre
Garcilaso de la Vega y Avenida de
la Mancha.

8A Avenida de la Mancha, entre la
Avenida de Alonso de Quijano y
Sancho Panza.

8B Avenida de la Mancha, entre la
Avenida de Alonso de Quijanoy
Sancho Panza.
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base

oA Calle de las Gardenias, antes de

la rotonda de acceso a la carretera 311 Aforo 2019 28
CV-905.

oB Calle de las Gardenias, antes de

la rotonda de acceso a la carretera 231 Aforo 2019 208
CV-905.

10A Avenida Baleares, entre la

carretera de circunvalacion (N-332) 967 Aforo 2019 870
y la Avenida Delfina Viudes.

10B Avenida Baleares, entre la

carretera de circunvalacion (N-332) 969 Aforo 2019 872
y la Avenida Delfina Viudes.

11A Calle Orihuela, entre las calles
San Pascual y la Paz.

12A Ronda Ricardo La Fuente, entre
las calles Pablo Mercader
Torregrosa y Ramoén Imbermon
Verdu.

12B Ronda Ricardo La Fuente,
entre las calles Pablo Mercader
Torregrosa y Ramon Imbermon 661
Verdu.

13A Avenida de Paris, entre las

calles Felix Rodriguez de la Fuente 248 Aforo 2019 223
y Galeon.

13B Avenida de Paris, entre las

calles Felix Rodriguez de la Fuente 332 Aforo 2019 299
y Galeon.

14A Avenida de las Habaneras, entre
las calles del Palangre y La Sal.

14B Avenida de las Habaneras, entre
las calles del Palangre y La Sal. 201
15A Calle Ramon Gallud, entre las
calles Zoa y Moriones.

16A Avenida Alfred Nobel, entre las
calles Doctor Waksmann y Roberto 306 Aforo 2019 275
Koch.

16B Avenida Alfred Nobel, entre las

calles Doctor Waksmann y Roberto 322 Aforo 2019 290
Koch.

17A Paseo de la Libertad, entre Paso

de Vistalegre y Rambla Juan Mateo 329 Aforo 2019 296
Garcia.

17B Paseo de la Libertad, entre

Paso de Vistalegre y Rambla Juan 276 Aforo 2019 248
Mateo Garcia.

18A Avenida Diego Ramirez Pastor,

entre las calles Orihuela y Patricio 404 Aforo 2019 364
Pérez.

19A Avenida Desiderio Rodriguez,

entre la Avenida del Puerto y la 672 Aforo 2019 605
Avenida de Pinoso.

19B Avenida Desiderio Rodriguez,

entre la Avenida del Puerto y la 707 Aforo 2019 636
Avenida de Pinoso.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Torrevieia: Plan de Accidn.

Indicador

20A Avenida Desiderio Rodriguez,
entre la carretera de Cartagena N-
332 y Apartamentos Lago Mar playa.

Aforos temporada baja

1A Avenida Baleares, entre Avenida
de las Cortes Valencianas y la calle
Joven Trinidad.

1B Avenida Baleares, entre
Avenida de las Cortes Valencianas
y la calle Joven Trinidad.

2A Ronda José Samper Garcia,
entre la calle Canela y la Avenida
Corinto.

2B 2. Ronda José Samper Garcia,
entre la calle Canelay la Avenida
Corinto.

3A Avenida de las Cortes
Valencianas, al norte de la Avenida
Torreblanca

3B Avenida de las Cortes
Valencianas, al norte de la Avenida
Torreblanca

4A Alfredo Nobel, entre la calle
Marconi y la Torre del Moro.

4B Alfredo Nobel, entre la calle
Marconi y la Torre del Moro.

6A Avenida de las Cortes
Valencianas, frente al IES Las
Lagunas

6B Avenida de las Cortes
Valencianas, frente al IES Las
Lagunas

7A Avenida de Paris, entre Garcilaso
de la Vega y Avenida de la Mancha.
7B Avenida de Paris, entre
Garcilaso de la Vega y Avenida de
la Mancha.

8A Avenida de la Mancha, entre la
Avenida de Alonso de Quijanoy
Sancho Panza.

8B Avenida de la Mancha, entre la
Avenida de Alonso de Quijano y
Sancho Panza.

oA Calle de las Gardenias, antes de
la rotonda de acceso a la carretera
CV-905.

oB Calle de las Gardenias, antes de
la rotonda de acceso a la carretera
CV-905.

10A Avenida Baleares, entre la
carretera de circunvalacion (N-332)
y la Avenida Delfina Viudes.
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base

10B Avenida Baleares, entre la

carretera de circunvalacion (N-332) 970 Aforo 2019 873
y la Avenida Delfina Viudes.

11A Calle Orihuela, entre las calles
San Pascual y la Paz.

12A Ronda Ricardo La Fuente, entre
las calles Pablo Mercader
Torregrosa y Ramoén Imbermon
Verdu.

12B Ronda Ricardo La Fuente,
entre las calles Pablo Mercader
Torregrosa y Ramoén Imbermén
Verdu.

13A Avenida de Paris, entre las
calles Félix Rodriguez de la Fuente 248 Aforo 2019 223
y Galeon.

13B Avenida de Paris, entre las

calles Felix Rodriguez de la Fuente 311 Aforo 2019 280
y Galeon.

14A Avenida de las Habaneras, entre
las calles del Palangre y La Sal.

14B Avenida de las Habaneras, entre
las calles del Palangre y La Sal.

15A Calle Ramon Gallud, entre las
calles Zoa y Moriones.

16A Avenida Alfred Nobel, entre las
calles Doctor Waksmann y Roberto 303 Aforo 2019 273
Koch.

16B Avenida Alfred Nobel, entre las

calles Doctor Waksmann y Roberto 318 Aforo 2019 286
Koch.

17A Paseo de la Libertad, entre Paso

de Vistalegre y Rambla Juan Mateo 353 Aforo 2019 318
Garcia.

17B Paseo de la Libertad, entre

Paso de Vistalegre y Rambla Juan 212 Aforo 2019 101
Mateo Garcia.

18A Avenida Diego Ramirez Pastor,

entre las calles Orihuela y Patricio 439 Aforo 2019 395
Pérez.

19A Avenida Desiderio Rodriguez,

entre la Avenida del Puerto y la 667 Aforo 2019 600
Avenida de Pinoso.

19B Avenida Desiderio Rodriguez,

entre la Avenida del Puerto y la 737 Aforo 2019 663
Avenida de Pinoso.

20A Avenida Desiderio Rodriguez,

entre la carretera de Cartagena N- 846 Aforo 2019 761
332 y Apartamentos Lago Mar playa.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de

432 Aforo 2019 389

614 Aforo 2019 553

721 Aforo 2019 649

167 Aforo 2019 150
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Torrevieia: Plan de Accidn.

Indicador

1A Avenida Baleares, entre Avenida
de las Cortes Valencianas y la calle
Joven Trinidad.

1B Avenida Baleares, entre
Avenida de las Cortes Valencianas
y la calle Joven Trinidad.

2A Ronda José Samper Garcia,
entre la calle Canela y la Avenida
Corinto.

2B 2. Ronda José Samper Garcia,
entre la calle Canela y la Avenida
Corinto.

3A Avenida de las Cortes
Valencianas, al norte de la Avenida
Torreblanca

3B Avenida de las Cortes
Valencianas, al norte de la Avenida
Torreblanca

4A Alfredo Nobel, entre la calle
Marconi y la Torre del Moro.

4B Alfredo Nobel, entre la calle
Marconi y la Torre del Moro.

6A Avenida de las Cortes
Valencianas, frente al IES Las
Lagunas

6B Avenida de las Cortes
Valencianas, frente al IES Las
Lagunas

7A Avenida de Paris, entre Garcilaso
de la Vega y Avenida de la Mancha.
7B Avenida de Paris, entre
Garcilaso de la Vega y Avenida de
la Mancha.

8A Avenida de la Mancha, entre la
Avenida de Alonso de Quijano y
Sancho Panza.

8B Avenida de la Mancha, entre la
Avenida de Alonso de Quijano y
Sancho Panza.

oA Calle de las Gardenias, antes de
la rotonda de acceso a la carretera
CV-905.

oB Calle de las Gardenias, antes de
la rotonda de acceso a la carretera
CV-905.

10A Avenida Baleares, entre la
carretera de circunvalacion (N-332)
y la Avenida Delfina Viudes.

10B Avenida Baleares, entre la
carretera de circunvalacion (N-332)
y la Avenida Delfina Viudes.

11A Calle Orihuela, entre las calles
San Pascual y la Paz.

12A Ronda Ricardo La Fuente, entre
las calles Pablo Mercader
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base

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de

Torregrosa y Ramon Imbermon
Verdu.

12B Ronda Ricardo La Fuente,
entre las calles Pablo Mercader
Torregrosa y Ramon Imbermén
Verdu.

13A Avenida de Paris, entre las
calles Félix Rodriguez de la Fuente 39.5 Aforo 2019 30
y Galeon.

13B Avenida de Paris, entre las

calles Félix Rodriguez de la Fuente 39.2 Aforo 2019 30
y Galeon.

14A Avenida de las Habaneras, entre
las calles del Palangre y La Sal.

14B Avenida de las Habaneras, entre
las calles del Palangre y La Sal.

15A Calle Ramon Gallud, entre las
calles Zoa y Moriones.

16A Avenida Alfred Nobel, entre las
calles Doctor Waksmann y Roberto 48,4 Aforo 2019 30
Koch.

16B Avenida Alfred Nobel, entre las

calles Doctor Waksmann y Roberto 47,8 Aforo 2019 30
Koch.

17A Paseo de la Libertad, entre Paso

de Vistalegre y Rambla Juan Mateo 34,3 Aforo 2019 30
Garcia.

17B Paseo de la Libertad, entre

Paso de Vistalegre y Rambla Juan 30,6 Aforo 2019 30
Mateo Garcia.

18A Avenida Diego Ramirez Pastor,

entre las calles Orihuela y Patricio 35.4 Aforo 2019 30
Pérez.

19A Avenida Desiderio Rodriguez,

entre la Avenida del Puerto y la 52,4 Aforo 2019 40
Avenida de Pinoso.

19B Avenida Desiderio Rodriguez,
entre la Avenida del Puerto y la
Avenida de Pinoso.

41,1 Aforo 2019 40

339 Aforo 2019 30
32,5 Aforo 2019 30

34.1 Aforo 2019 30

557 Aforo 2019 40

20A Avenida Desiderio Rodriguez,
entre la carretera de Cartagena N- 56,0 Aforo 2019 40
332 y Apartamentos Lago Mar playa.

Aforos temporada baja

1A Avenida Baleares, entre Avenida

de las Cortes Valencianas y la calle 44,2 Aforo 2019 30
Joven Trinidad.

1B Avenida Baleares, entre

Avenida de las Cortes Valencianas 41,6 Aforo 2019 30
y la calle Joven Trinidad.

2A Ronda José Samper Garcia,

entre la calle Canela y la Avenida 521 Aforo 2019 30
Corinto.
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base o

2B 2. Ronda José Samper Garcia,

entre la calle Canela y la Avenida 47,8 Aforo 2019 30
Corinto.

3A Avenida de las Cortes

Valencianas, al norte de la Avenida 59,6 Aforo 2019 40
Torreblanca

3B Avenida de las Cortes

Valencianas, al norte de la Avenida 58,5 Aforo 2019 40
Torreblanca

4A Alfredo Nobel, entre la calle
Marconi y la Torre del Moro.

4B Alfredo Nobel, entre la calle
Marconi y la Torre del Moro.

6A Avenida de las Cortes
Valencianas, frente al IES Las 50,5 Aforo 2019 40
Lagunas

6B Avenida de las Cortes

Valencianas, frente al IES Las 54,5 Aforo 2019 40
Lagunas

7A Avenida de Paris, entre Garcilaso
de la Vega y Avenida de la Mancha.
7B Avenida de Paris, entre
Garcilaso de la Vega y Avenida de 50,1 Aforo 2019 40
la Mancha.

8A Avenida de la Mancha, entre la

Avenida de Alonso de Quijano y 44,1 Aforo 2019 30
Sancho Panza.

8B Avenida de la Mancha, entre la

Avenida de Alonso de Quijano y 43.9 Aforo 2019 30
Sancho Panza.

oA Calle de las Gardenias, antes de

la rotonda de acceso a la carretera 34.4 Aforo 2019 30
CV-905.

oB Calle de las Gardenias, antes de

la rotonda de acceso a la carretera 33.1 Aforo 2019 30
CV-905.

10A Avenida Baleares, entre la

carretera de circunvalacion (N-332) 46,9 Aforo 2019 30
y la Avenida Delfina Viudes.

10B Avenida Baleares, entre la

carretera de circunvalacion (N-332) 38,2 Aforo 2019 30
y la Avenida Delfina Viudes.

11A Calle Orihuela, entre las calles
San Pascual y la Paz.

12A Ronda Ricardo La Fuente, entre
las calles Pablo Mercader
Torregrosa y Ramon Imbermon
Verdu.

12B Ronda Ricardo La Fuente,
entre las calles Pablo Mercader
Torregrosa y Ramon Imbermén
Verdu.

13A Avenida de Paris, entre las
calles Félix Rodriguez de la Fuente 43,2 Aforo 2019 30
y Galeon.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Torrevieia: Plan de Accidn.

Indicador

13B Avenida de Paris, entre las
calles Félix Rodriguez de la Fuente
y Galeon.

14A Avenida de las Habaneras, entre
las calles del Palangre y La Sal.

14B Avenida de las Habaneras, entre
las calles del Palangre y La Sal.

15A Calle Ramon Gallud, entre las
calles Zoa y Moriones.

16A Avenida Alfred Nobel, entre las
calles Doctor Waksmann y Roberto
Koch.

16B Avenida Alfred Nobel, entre las
calles Doctor Waksmann y Roberto
Koch.

17A Paseo de la Libertad, entre Paso
de Vistalegre y Rambla Juan Mateo
Garcia.

17B Paseo de la Libertad, entre
Paso de Vistalegre y Rambla Juan
Mateo Garcia.

18A Avenida Diego Ramirez Pastor,
entre las calles Orihuela y Patricio
Perez.

19A Avenida Desiderio Rodriguez,
entre la Avenida del Puerto y la
Avenida de Pinoso.

19B Avenida Desiderio Rodriguez,
entre la Avenida del Puerto y la
Avenida de Pinoso.

20A Avenida Desiderio Rodriguez,
entre la carretera de Cartagena N-
332 y Apartamentos Lago Mar playa.
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5.3.6 Indicadores del estacionamiento
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Los indicadores de referencia que se consideran mas adecuados para realizar un
seguimiento de la implantacion de estrategias asociadas al estacionamiento son las

siguientes:

’
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base

Regulacion del estacionamiento

Km dg caLle; con 0 Ayuntamlelnlto de 2019 65
estacionamiento regulado Torrevieja
Creacion o implantacion de Avuntamiento de
una App que facilite el pago o] Y Torrevieia 2019 1
de estacionamiento !
N° de parguimetros 0 Ayu_lr_1tam|elnlt OCE 2019 60
orrevieja
N° campanas de informacion Avuntamiento de
de la regulacion de 0 Y T . 2019 10
. . orrevieja
estacionamiento
Aparcamientos para visitantes
N° de plazas de .
aparcamiento habilitadas 0 Ayuntam|e.n.t ode 2019 1.500
- - Torrevieja
para visitantes en superficie
N° de plazas de
aparcgrmento habilitadas Ayuntamiento de 750
para visitantes en nuevos 0 Torrevieia 2019
estacionamientos !
subterraneos

Plazas para personas con movilidad reducida (PMR)

Ayuntamiento de

o
N° de plazas para PMR 212 Temevie 2019 230
% de plazas PMR o Ayuntamiento de o
inadaptadas 30% Torrevieja 2019 O

5.3.7 Indicadores de micromovilidad

Los indicadores de referencia que se consideran mas adecuados para realizar un
seguimiento de la implantacion de estrategias asociadas a la micromovilidad son las
siguientes:

base

Redaccion de una Ordenanza de Ayuntamiento de

movilidad especifica para VMP Torrevieja 2019 B
N° de modulos de 3 puntos de 5 Ayuntamiento de

amarre de VMP Torrevieja 2019 5
N° de plazas de estacionamiento en .

calzada destinadas al aparcamiento 0 Ayuntamiento de 2019 2
de VMP Torrevieja

5.3.8 Indicadores de movilidad eléctrica

En este apartado se recogen los valores bases y los objetivos de las propuestas
sobre movilidad eléctrica.
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Torrevieia: Plan de Accidn.

M

Puntos de recarga

N° de puntos de recarga 6 Electromaps 2019
Vehiculos eléctricos adquiridos

Ayuntamient
0 ode 2019
Torrevieja

N° de vehiculos eléctricos
adquiridos por el Ayto.

5.3.9 Indicadores de logistica urbana

base

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE

TORREVIEJ A

30

10

En este apartado se recogen los valores bases y los objetivos de las propuestas

sobre logistica urbana.

base

Puntos de carga y descarga

N° de puntos de carga y Ayuntamiento

descarga 103 de Torrevigja 2019
Estudios de ocupacion de plazas (afo)

N° de estudios de ocupacion Ayuntamiento
o] L 2019

de plazas de Torrevigja

Registros usuarios aplicacion web

N° de usuarios registrados en Ayuntamiento
o 0 i 2019

la aplicacion web de Torrevigja

5.3.10Indicadores de los impactos de la movilidad

153

500

Las consecuencias de la movilidad afectan tanto sobre las personas directamente
(numero de victimas por accidentes de trafico), como sobre el medio ambiente
(calidad del aire y ruido), que, en definitiva, repercute también sobre las personas. El

objetivo en este caso es:

e En cuanto a numero de victimas en accidentes de trafico

o O fallecidos

o Reduccion del 50% de los heridos respecto a la cifra actual

e En calidad del aire:
o Mantenerse en los niveles actuales.

e Entérminos de ruido
o Disminuir un 20% el ruido en temporada alta.
o Disminuir un 10% en temporada baja.

ase

Numero de victimas en viario urbano

Fallecidos 3 DGT 2015
Heridos hospitalizados 22 DGT 2015
Heridos leves 14 DGT 2015
Numero de victimas en viario interurbano
Fallecidos 1 DGT 2015
Heridos hospitalizados 1 DGT 2015
Heridos leves 105 DGT 2015
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base

Calidad del aire

17 Generalitat 2017
NO. Hg/m3 Valenciana 171g/m3
N° de superaciones 125 G Generalitat 2017 5
Hg/m3 de SO, Valenciana

10 Generalitat 2017
PM2.5 Mg/m3 Valenciana 10 pg/m3

21 Generalitat 2017
PM10 Mg/m3 Valenciana 21p1g/m3
N° de superaciones - Generalitat 2017 o
octohorarias de O, Valenciana

Ruido (LAeq dBA)

Mediciones temporada alta (LAeq dBA)
Carretera CV-95 con Avenida 723 Sonémetro 2019 57.8

de la Asuncion (Punto 1)

Avenida Farelia
(Intercambiador de 67.7 Sonometro 2019 54,1
Autobuses) (Punto 2)

Avenida Dr. Gregorio Maranon

con Calle Portalicos (Punto 3) 723 Sorometro RS 57.8
Plaza de la Constitucion .

(Punto 4) 66,4 Sonometro 2019 53,1
Carretera CV-905 con Ronda ,

Ricardo Lafuente (Punto 5) 746 SONEMEe RS 506
Calle Antonio Machado,

frente Estacion de Autobuses 71,9 Sonometro 2019 57.5

(Punto 6)

Avenida de las Cortes
Valencianas con la calle 73.9 Sonometro 2019 59,1
Apolo (Punto 7)

Avenida de las Habaneras

con Avenida de la Purisima 68,5 Sondémetro 2019 54,8

(Punto 8)

Rotonda de acceso a La Mata

con calle Virgen del Carmen 701 Sondémetro 2019 56,1

(Punto 9)

Rotonda de acceso por CV- .

Q05 a La Siesta (Punto 10) 714 SOMETERD 2019 571

Carretera CV-95 con Avenida 60.4 Sonometro 2019 6246

de la Asuncion (Punto 1)

Avenida Farelia
(Intercambiador de 70,5 Sonometro 2019 63.45
Autobuses) (Punto 2)

Avenida Dr. Gregorio Maranon
con Calle Portalicos (Punto 3)
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de

Torrevieia: Plan de Accidn.

Indicador

Plaza de la Constitucion
(Punto 4)

Carretera CV-905 con Ronda
Ricardo Lafuente (Punto 5)
Calle Antonio Machado,
frente Estacion de Autobuses
(Punto 6)

Avenida de las Cortes
Valencianas con la calle
Apolo (Punto 7)

Avenida de las Habaneras
con Avenida de la Purisima
(Punto 8)

Rotonda de acceso a La Mata
con calle Virgen del Carmen
(Punto 9)

Rotonda de acceso por CV-
Q05 a La Siesta (Punto 10)

\2
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